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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Entwicklung eines Wohngebietes im Norden der Stadt Bonn an
der GrootestralRe im Stadtteil Dransdorf. Das geplante Bauvorhaben liegt im Geltungsbe-
reich des rechtsverbindlichen Bebauungsplans Nr. 7323-13 [28] aus dem Jahr 1984. Fur die
Anderung des bestehenden Bebauungsplans sind Aussagen zum Schallimmissionsschutz
bezlglich des Verkehrs-, Gewerbe- und Sportlarms zu treffen.

Das Plangebiet liegt stdlich der Grootestralle und westlich der Lenaustrafle im Bonner
Stadtteil Dransdorf. Zurzeit handelt es sich hierbei um eine landwirtschaftlich genutzte Fla-
che, welche im bestehenden Bebauungsplan Nr. 7323-13 [28] als reines Wohngebiet ausge-
wiesen ist. Westlich grenzt eine im bestehenden Bebauungsplan Nr. 7323-13 festgesetzte
Kleingartenanlage an. Der Geltungsbereich des geplanten Bebauungsplans (BP 6122-1)
liegt zu grof’en Teilen im Geltungsbereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplans 7323-
13. Ein kleinerer Teil im Stden des geplanten Bebauungsplanes befindet sich innerhalb des
Geltungsbereiches des Bebauungsplans 7323-2 [30] aus 1980. Beide Bebauungsplane
(7323-13 und 7323-2) sollten der Entwicklung eines Wohngebietes dienen und setzen fir
das Plangebiet, neben den erforderlichen Verkehrsflachen, eine reine Wohngebietsnutzung
(WR) fest. Das Wohngebietsprojekt wurde jedoch nicht umgesetzt. Im Bereich der bestehen-
den Kita an der LenaustralRe ist eine Flache fiir den Gemeinbedarf (Kindergarten) festge-
setzt (Bebauungsplan 7323-13). Da die nordlich verlaufende Grootestralle in Ganze in den
Geltungsbereich des Bebauungsplans 6122-1 miteinbezogen wird, werden ach die dortigen
Bebauungsplane 7323-10 [29] und 7323-5 [31] im Bereich der Verkehrsflachen festsetzungs-
gleich Uberplant.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan sind die
auf das Plangebiet einwirkenden sowie die vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmim-
missionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlie-
Rend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der Straften sind gemaR den Vorgaben der RLS-19 [15] zu
berechnen. Die Verkehrslarmimmissionen der Schiene sind nach der Schall 03 [16] zu ermit-
teln. Die anschlieBende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fir den Tages- und
Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte des
Beiblattes 1 zu der DIN 18005 [14].

Im Falle einer Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte, werden aktive
Larmschutzmalnahmen geprift und bewertet. Zusatzlich erfolgt eine Ausweisung der malf3-
geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2018 [10] fur den passiven Schallschutz an den
Fassaden bzw. Baugrenzen im Plangebiet.
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Mégliche Erhdhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens sind im
Vergleich des Prognose-Nullfalls mit dem Prognose-Planfall zu ermitteln und zu bewerten.

Neben der Schaffung von Wohnraumen ist auch die Errichtung einer ErschlieBungsstralle
geplant. Die schalltechnischen Auswirkungen der geplanten Erschlielungsstralle (Planstra-
Re) auf die Umgebung des Geltungsbereichs werden gemaf der 16. BImSchV [2] (Larmvor-
sorge — Neubau Stral3e) bewertet.

Des Weiteren sind die durch die im Umfeld gelegenen Gewerbebetriebe auf das Plangebiet
einwirkenden Gewerbeldrmimmissionen zu bertcksichtigen. Nérdlich des Bauvorhabens
grenzt ein Gewerbegebiet an, das im Bebauungsplan Nr. 7323-10 [29] festgesetzt wurde.
Bezlglich der Gewerbelarmimmissionen stellt sich die genehmigungsrechtliche Frage dahin-
gehend giinstig dar, dass der bestehende rechtskraftige Bebauungsplan BP 7323-13 von
1984 hier ein reines Wohngebiet (WR) ausweist, dessen Schutzbedurftigkeit bei der Aufstel-
lung des nérdlich der Grootestrale angrenzenden Bebauungsplanes BP 7323-10 von 1997
nachweislich bertcksichtigt wurde. Durch die geplante Festsetzung als allgemeines Wohn-
gebiet (WA) liegt hier demnach zukinftig ein um 5 dB geringerer Schutzanspruch vor. Der
Anspruch, Wohnnutzungen angrenzend an das Gewerbegebiet zu realisieren, bleibt beste-
hen. Das reine Wohngebiet (WR) wird lediglich in ein allgemeines Wohngebiet (WA) gean-
dert. Daher wird in der vorliegenden Untersuchung der Gewerbelarm lediglich durch eine
textliche Stellungnahme ohne weitergehende Berechnungen berticksichtigt.

Innerhalb des Plangebietes sind zwei Quartiersgaragen geplant. Im Rahmen der vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung sind die in Verbindung mit dem zukiinftigen Betrieb der
beiden Parkhauser zu erwartenden Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes und in
der Umgebung auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen [33] in Anlehnung
an die TA Larm [6] in Verbindung mit den Vorgaben der DIN 9613-2 [11] mittels eines digita-
len Simulationsmodells zu ermitteln und zu beurteilen.

Sudlich des geplanten Bauvorhabens befindet sich die Andreas-Schénmdller-Sportanlage.
Die Sportanlage umfasst ein FuRballfeld (Rasenplatz), einen weiter siidlich gelegenen Bolz-
platz und einem Besucherparkplatz. Die von der Sportanlage ausgehenden Sportlarmimmis-
sionen sind auf Grundlage der Offnungszeiten und der Spielzeiten in Verbindung mit allge-
meingultigen Emissionsansatzen gemaf der VDI 3770 [20] rechnerisch zu ermitteln und zu
bewerten. Unmittelbar angrenzend an die Sportanlage befindet sich bereits heute Wohnbe-
bauung.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt auf Grundlage der VDI-Richtlinien 2714 [18] und 2720
[19]. Die Beurteilung erfolgt im Hinblick auf die Einhaltung der gebietsabhangigen Immissi-
onsrichtwerte der 18. BImSchV [3].
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 18.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. \% 18.07.1991
Achtzehnte Verordnung zur Durch-  Juli 1991 zuletzt gedndert
fiihrung des Bundes-Immissions- am 01.06.2017
schutzgesetzes / Sportanlagen-
larmschutzverordnung

[4] 24.BlmSchV Geéandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung  Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung

[5] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% 04.08.2018
Bauordnung fur das Land Nord- machung vom 04.08.2018
rhein-Westfalen (GV.NRW. 2018 S. 421)

[6] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt geandert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen La&rm  ren vom 28.09.1998

[71 TALarm Schreiben des Bundesministe- VvV  07.07.2017

riums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TALarm
[8] BauNVO Baunutzungsverord- Baunutzungsverordnung in der \% 01.03.2000

nung

Fassung der Bekanntmachung
vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die

durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S.
1802) geandert worden ist
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[9] BauO NRW Landesbauordnung Artikel 3 des Gesetzes vom 14. \% 04.08.18
Bauordnung furr das Land Nord- September 2021 (GV. NRW. S. zuletzt gedndert
rhein-Westfalen 1086), in Kraft getreten am 22. am 14.09.2021
September 2021.
[10] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — N Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen
[11] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[12] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N November 2017

akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

[13] DIN 18 005 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

[14] DIN 18 005, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2023

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[15] RLS-19 Richtlinien zum Ersatz der RIL  Ausgabe 2019,
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ RLS-90 mit Verabschiedung inkl. Korrekturen
Strallen der Anderung der Stand Februar

16. BImSchV vom 04.11.2020 2020

[16] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen

[17] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fur Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-

platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen

[18] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988

[19] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Marz 1997
mung im Freien
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[20] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[21] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[22] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung
C et 98mMan DIN 9613-2
[23] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fir Larmbe-
Prognose kampfung, 5/2001
[24] 3D-Gebdudemodell LoD1 Geoportal. NRW P Abruf am:
https://www.geoportal.nrw/ 12.06.2023
[25] Digitales Gelandemodell - Gitter-  Datenlizenz Deutschland —
weite 1 m Zero — Version 2.0
http://www.govdata.de/dl-
de/zero-2-0
[26] Zugzahlen (Prognose 2030) Zur Verfiigung gestellt von der P Juni 2023
Deutsche Bahn AG
[27] Zugzahlen der Stadtbahn Fahrplane der Stadtbahnlinien P Juni 2023
18 und 68, Fahrplane der SWB
Stadtwerke Bonn Verkehrs
GmbH
[28] Bebauungsplan Nr. 7323-13 Bebauungsplan Nr. 7323-13 \% 14.12.1984
der Stadt Bonn, rechtsverbind-
lich seit dem 14.12.1984
[29] Bebauungsplan Nr. 7323-10 Bebauungsplan Nr. 7323-10 \Y, 30.04.1997
der Stadt Bonn, rechtsverbind-
lich seit dem 30.04.1997
[30] Bebauungsplan Nr. 7323-2 Bebauungsplan Nr. 7323-2 der \% 17.03.1980
Stadt Bonn, rechtsverbindlich
seit dem 17.03.1980
[31] Bebauungsplan Nr. 7323-5 Bebauungsplan Nr. 7323-5 der \% 28.11.1975
Stadt Bonn, rechtsverbindlich
seit dem 28.11.1975
[32] Verkehrszahlen Zur Verfuigung gestellt von P 08.11.2023
Schi3ler-Plan Ingenieurgesell-
schaft mbH
[33] Planunterlagen Zur Verfiigung gestellt vom P 21.02.2024
Auftraggeber
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans (BP 6122-1) liegt an der Ecke Grootestralie / Le-
naustrae / Kleine Strafle im Stadtteil Dransdorf. Nordlich des Plangebietes verlauft die
Bahnstrecke 2630 der Deutschen Bahn und im Suden befindet sich die Stadtbahn mit den
Linien 18 und 68.

Ein Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung des Plangebietes, der betrachteten Immissions-
orte und der berucksichtigten Verkehrslarmquellen ist in Anlage 1 dargestellt.

Des Weiteren grenzt im Stiden an das Plangebiet die Andreas-Schonmiuiller-Sportanlage an.

Im Norden liegt das im Bebauungsplan 7323-10 festgesetzte Gewerbegebiet, dessen Aus-
wirkungen bezlglich der Gewerbeldarmimmissionen zu berlcksichtigen sind. Innerhalb des
Geltungsbereiches des Bebauungsplan (BP 6122-1) sind zwei Quartiersgaragen, eine an
der nordlichen und eine an der 6stlichen Zufahrt, geplant.

Die Wohnnutzungen innerhalb des Plangebietes sollen als allgemeine Wohngebiete bewer-
tet werden.

3.2 Nutzungsansatze — Quartiersgarage

Um den Gesamtverkehr innerhalb des Plangebietes zu reduzieren, ist an den Zufahrten an
der GrootestralRe und an der LenaustralRe jeweils eine Quartiersgarage geplant. Die Quar-
tiersgarage an der Grootestrale (Q1) umfasst maximal 109 und die Quartiersgarage an der
Lenaustralle (Q2) maximal 130 Stellplatze Uber jeweils 4 Etagen verteilt [33]. Die angesetz-
ten Fahrbewegungen und hergeleitete Emissionsansatze basieren auf den vom Verkehrspla-
ner zur Verfugung gestellten Verkehrsdaten [32]. Gemal} den Verkehrsdaten ergeben sich
fur die Quartiersgarage Q1 357 Fahrbewegungen im 16-stiindigen Tageszeitraum und 31
Fahrten im 8-stiindigen Nachtzeitraum und fir die Quartiersgarage Q2 425 Fahrten tagstber
und 37 Fahrbewegungen nachts. Gemaf der TA Larm [6] wird im Nachtzeitraum jedoch die
lauteste Nachtstunde bericksichtigt. Da hier keine Angaben zur lautesten Nachtstunde vor-
liegen, werden die Nutzungsansatze fiir die lauteste Nachtstunde in der vorliegenden Unter-
suchung aus der Parkplatzlarmstudie [17] abgeleitet (Tiefgarage fir Wohnanlagen, 0.09 Be-
wegungen je Stellplatz). Demnach ergeben sich (ganzzahlig aufgerundet) 10 Fahrten fur die
Quartiersgarage Q1 und 12 Fahrten fir die Quartiersgarage Q2 innerhalb der lautesten
Nachtstunde.
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Bei den innerhalb der vorliegenden Untersuchung berlcksichtigten immissionsrelevanten
Gewerbelarmquellen handelt es sich um Folgende:

* Fahrtvorgange der Pkw auf der Zufahrt und innerhalb des Parkhauses
» Parkvorgange und Parksuchverkehr innerhalb des Parkhauses

Untersucht wird eine eventuelle Nutzung an Sonn- und Feiertagen, um die hier hdheren Ru-
hezeitenzuschlage fir allgemeine Wohngebiete mit zu beriicksichtigen. Eine konkrete Pla-
nung der Quartiersgaragen steht noch aus. In der schalltechnischen Untersuchung werden
die Quartiersgaragen Q1 und Q2 jeweils mit einem Dach uber der letzten Parkebene (4.Eta-
ge) bericksichtigt. Im Weiteren werden Anforderungen flir Larmminderungsmaflnahmen di-
mensioniert, sodass die angestrebten Immissionsrichtwerte der TA Larm im Umfeld und in-
nerhalb des Plangebietes eingehalten werden.

Tabelle 3.1: Nutzungs- / Emissionsansatze Quartiersgaragen Wohnen

Frequentierung / Nutzungsdauer

Gerauschquelle

Gerauschart

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

Nachtzeitraum
(lauteste Stunde)

Pkw -Fahrt- / Parkvorgange

357 Bewegungen

10 Bewegungen

Quartiersgarage )
Q1 Pkw -Fahrt Einfahrt 178,5 Bewegungen 5 Bewegungen
Pkw -Fahrt Ausfahrt 178,5 Bewegungen 5 Bewegungen
Pkw -Fahrt- / Parkvorgange 425 Bewegungen 12 Bewegungen
Quartie(r)szgarage Pkw -Fahrt Einfahrt 212,5 Bewegungen 6 Bewegungen

Pkw -Fahrt Ausfahrt

212,5 Bewegungen

6 Bewegungen

3.3 Nutzungsansatze — Sportplatzes

Bei Sportlarm ist die Betriebsweise der Sportanlagen unter Mitwirkung der zustandigen Be-
hérden und der Vereine zu ermitteln. Da in der Regel keine Prognose der Zuschaueranzahl
beispielsweise fiir Fuliball-Punktspiele moglich ist, sind hierzu realistische Annahmen zu
treffen. Die sidlich an das Bauvorhaben angrenzende Sportanlage umfasst ein FuRballfeld
(Rasenplatz) sowie einen weiter sudlich gelegenen Bolzplatz. In Abstimmung mit dem Auf-
traggeber und dem Sport- und Baderamt der Bundesstadt Bonn wird in der vorliegenden Un-
tersuchung davon ausgegangen, dass die Immissionsrichtwerte der 18.BImSchV [3] bereits
an der zum Plangebiets nachstgelegenen Bestandsbebauung (MérikestralRe 52) voll ausge-
schopft und die Emissionsansatze der Sportanlage entsprechend dimensioniert werden.
Hierflir wird aufgrund der Nahe zum Plangebiet und des Dimensionierungsansatzes lediglich
das Ful¥ballfeld (Rasenplatz) berticksichtigt.
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Zu der Sportanlage gehdrt noch ein Besucher- und Mitarbeiterparkplatz mit etwa 46 Stell-
platzen. In der Untersuchung wird als worst-case-Szenario zwischen 9 und 22 Uhr fir jeden
Stellplatz eine Fahrbewegung pro Stunde angesetzt. Zwischen 8 und 9 Uhr sowie zwischen
22 und 23 Uhr im Nachtzeitraum werden jeweils 23 Bewegungen fir den gesamten Park-
platz bericksichtigt. Die Impuls- und Tonhaltigkeitszuschlage werden in der vorliegenden
Untersuchung gemaf der Parkplatzlarmstudie [17] in Anlehnung an einen P&R-Parkplatz ge-
wahilt.

Fir den Sportlarm werden die Wochenendnutzungen bzw. Nutzungen am Sonntag betrach-
tet.

Nach Aussage des Sport- und Baderamtes der Bundesstadt Bonn kénnen sonntags auf der
Andreas-Schonmiuiller-Sportanlage zwischen 9 Uhr und 21 Uhr Ful3ballspiele stattfinden. Im
Sinne einer worst-case-Betrachtung wird in der vorliegenden Untersuchung von einem
durchgehenden Spielbetrieb ausgegangen. Bei einer durchschnittlichen Spielzeit von etwa 2
Stunden inklusive Halbzeitpause und Aufwarmphase vor dem Spiel sind bis zu 6 Spiele an
einem Sonntag mdglich. Unter Beriicksichtigung einer Ausschopfung der Immissionsricht-
werte an der Bestandsbebauung werden in der vorliegenden Untersuchung pro Spiel etwa
30 Zuschauer berticksichtigt.

Eine Ubersicht zur Lage der Ersatzschallquellen und betrachteten Immissionsorten ist der
Anlage 15 zu entnehmen.

Tabelle 3.2: Nutzungs- / Emissionsanséatze Sportlarm gemaf VDI 3770

Frequentierung / Nutzungsdauer werktags

Gerauschquelle

Gerauschart

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

Nachtzeitraum
(lauteste Stunde)

Spielbetrieb FuRballfeld (Spieler),

09:00 — 21:00 Uhr

Keine Nutzung

P&R Parkplatz mit 46 Stellplatzen

Lwa = 94 dB(A) (6 Spiele)
Schiedsrichter Ful3ballfeld (30 Zuschau- 09:00 — 21:00 Uhr )
. Keine Nutzung
FuRball er), Lwa = 102,8 dB(A) (6 Spiele)
Zuschauer stehend (20 von 30), 09:00 - 21:00 Uhr )
) Keine Nutzung
Lwam= 93 dB(A) (6 Splele)
Zuschauer sitzend (10 von 30), 09:00 - 21:00 Uhr )
) Keine Nutzung
Lwam =90 dB(A) (6 Spiele)
Parkplatznutzung gemag PLS,
Parkplatz P 99 621 Bewegungen 23 Bewegungen
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Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [13].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [14] aufgefihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte fir den Verkehrslarm gelten fur Stral3en-, Schie-

nen- und Schiffsverkehr.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm

Verkehrslarm sowie Gerdausche von
Baugebiet vergleichbaren

offentlichen Anlagen

L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausge-

biete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete %5 45 %5 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW) 60 50 60 45
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35bis 65 | 45bis 65 | 35 bis 65

Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Die Bewertung der Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe sowie Freizeitlarm) erfolgt jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten.
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In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltechni-
schen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen wird, weil andere Belange (iberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MalBnahmen (z. B. geeignete Geb&udeanordnung und Grund-
rissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsétzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im Stralenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslosewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zunah-
me gemal 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als Malstab, ab welcher Héhe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu er-
heblichen Beeintrachtigungen fiihren kénnen, herangezogen werden.
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Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Tabel-
le 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaR 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Straflen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der SchutzmaRRnahme aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden".

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe -
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):
(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Strallen und
Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-

zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder
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2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezi-
bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren, sofern die Kosten der SchallschutzmafRnahme im Verhaltnis zu dem ange-
strebten Schutzzweck stehen (siehe § 41 Absatz 2 BImSchG).

4.4 Gewerbelarm gemaR TA Larm
4.41 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [6] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten. Der maRRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m auB3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbedirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmalRnahmen (z.B. Er-
tichtigung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auferhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefuhrt.

VL 7878-1.2
12.06.2024
Druckdatum:
07.08.2024
Seite 16 von 61



PEULZ

CONSULT

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

4.4.2 Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

4.4.3 Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

zu bertcksichtigen.

444 Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aufierhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte
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* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

445 Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heilt es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhbéhte Stérwirkung von Gerédu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich gemal eines Schreibens des Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit [7] um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier die
Buchstaben e bis g gemall Nummer 6.1 der TA Larm [6].

44.6 Stellungnahme zum anliegenden Gewerbelarm

Fir den Geltungsbereich des neu aufzustellenden Bebauungsplans (BP 6122-1) bestehen
bereits festgesetzte und rechtsverbindliche Bebauungsplane (siehe Kapitel 1), in denen im
Bereich der geplanten Gebaudereihen ein reines Wohngebiet ausgewiesen wird.

Nordlich des Bauvorhabens grenzt ein Gewerbegebiet an, das im Bebauungsplan Nr. 7323-
10 [29] im Jahr 1997 festgesetzt wurde. Die Gewerbenutzungen innerhalb des Plangebiets
Nr. 7323-10 missen bereits die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir reines Wohnen an den
Baugrenzen des Bebauungsplans Nr. 7323-13 einhalten. Daher heil3t es in der textlichen
Festsetzung des Bebauungsplans Nr. 7323-10 auch, dass im Bereich nahe der Grootestralte
nordlich des Bebauungsplans Nr. 7323-13 nur Gewerbe zuldssig sind, die das Wohnen nicht
wesentlich storen.

Da die bestehenden Gewerbenutzungen noérdlich des geplanten Bauvorhabens bereits heute
die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir reine Wohngebiete (WR) von 50 dB(A) tags und
35 dB(A) nachts einhalten missen, kann davon ausgegangen werden, dass auch die fir die
geplanten Wohnnutzungen vorgesehenen um 5 dB héheren Immissionsrichtwerte fiir allge-
meine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts eingehalten werden. Das
Planvorhaben riickt demnach nicht mit einem hdéheren Schutzanspruch an das Gewerbege-
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biet heran, sondern die zuklnftig zuldssigen Emissionen des Gewerbegebiets werden um
5 dB erhoht, woraus sich auch fir das Gewerbegebiet ein groferes Nutzungspotential ergibt.

4.5 Quartiersgaragen in Anlehnung an die TA Larm

Fur rein dem Wohnen zuzurechnende Stellplatzanlagen gibt es keine rechtsverbindlichen
Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sinne keine ge-
werbliche Nutzung darstellen.

In der mittlerweile aufgehobenen Landesbauordnung NRW vom 21.07.2018 (§ 51 (7)) hiel3
es hierzu: ,[Stellplatze] missen so angeordnet und ausgefiihrt werden, dass ihre Benutzung
die Gesundheit nicht schadigt und Larm oder Gerliche das Arbeiten und Wohnen, die Ruhe
und die Erholung in der Umgebung nicht Gber das zumutbare Maf} hinaus stéren®. Die neue
Landesbauordnung [9] macht hier hingegen keine Vorgaben zur Umsetzung von privaten
Stellplatzanlagen mehr. Stellplatze und Garagen fir Wohnnutzungen sind nach Baunut-
zungsverordnung auf Privatgrundstiicken grundsatzlich zulassig [8].

Dabei sind nach der aktuellen Rechtsprechung im strallennahen Bereich angeordnete Gara-
gen, Stellplatze, Einfahrten und auch Tiefgaragen grundsatzlich hinzunehmen (OVG Munster
08.08.2013 / Az. 7 B 570/13), hier sind dem Nachbarn u.U. architektonische Selbstschutz-
maflnahmen (SchlieBen des Fensters) zuzumuten (OVG Minster, 29.10.2012 Az. 2 A
723/11). Im rlckwartigen Grundstiicksbereich kénnen Larmbelastigungen von Stellplatzen
oder Garagen eher die Grenze des Zumutbaren Uberschreiten (OVG Munster, 15.05.2013,
Az.: 2 A3010/11).

Im vorliegenden Fall sollen zwei Quartiersgaragen, eine an der nérdlichen Zufahrt und eine
an der 6stlichen Zufahrt zum Plangebiet, errichtet werden. Die Quartiersgaragen befinden
sich am Rand des Plangebietes und die Zufahrt erfolgt jeweils strallennah Uber eine ebener-
dige Einfahrt (Einhausung der Zufahrt erst ab Parkhaus-AuRenkante). Die Quartiersgaragen
sollen als Split-Level-Parkhduser umgesetzt werden. Durch die Umsetzung der Quartiersga-
ragen wird ein Grofteil des Anwohner- und Besucherverkehrs bereits am Rand des Plange-
bietes abgefangen und der Gesamtverkehr innerhalb des Plangebietes deutlich reduziert,
was eine geringere Larmbelastung zur Folge hat. Die Planung der Quartiersgaragen steht
somit dem grundsatzlichen Ansatz nach im Einklang mit der aktuellen Rechtsprechung.

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fur eine solche Beurteilung wer-
den hier ersatzweise die (strengen) Regularien der TA Larm herangezogen, um eine Bewer-
tung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu
kénnen.
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Zwar sind die Quartiersgaragen nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu be-
trachten, jedoch ist grundsatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} nach dem Stand der Technik anzustre-
ben.

Die Angabe der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ. Nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttem-
berg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 sind Maximalpegel bei der Beurteilung von Immissio-
nen an Tiefgaragen von Wohnanlagen (bzw. Quartiersgaragen) nicht zu bertcksichtigen.

4.6 Sportanlagenlarm gemaR 18. BImSchV

Das Ergebnis der Beratungen fiir eine einheitliche Beurteilung von Sportlarm ist in einer Ver-
ordnung der Bundesregierung, 18. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV vom 18.07.1991, zuletzt
geandert am 01.06.2017) niedergelegt [3].

° Immissionsrichtwerte

In § 2 der Verordnung werden Immissionsrichtwerte, gestaffelt nach der Gebietsausweisung,
angegeben. Die niedrigsten Werte gelten dabei fur Kurgebiete, die hdchsten Werte fir Ge-
werbegebiete.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden
Tabelle 4.4 aufgefuhrten Immissionsrichtwerte fur allgemeine Wohngebiete (WA) innerhalb
des Plangebietes untersucht.
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Tabelle 4.4: Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV [3]

Immissionsrichtwert
Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit IRW fiir allgemeine
Wochentag ]
[Stunden] [Stunden] Wohngebiete (WA)
[dB(A)]
08:00 — 20:00 Uhr 12 (auBerhalb der Ruhezeiten) 55
06:00 — 08:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 50
werktags
20:00 — 22:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 55
22:00 — 06:00 Uhr 1(lauteste Nachtstunde) 40
09:00 — 13:00 Uhr
hal Ruhezeit
15:00 — 20:00 Uhr 9 (auBRerhalb der Ruhezeiten) 55
sonn- und 07:00 — 09:00 Uhr | 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 50
feiertags . .
13:00 — 15:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 55
20:00 — 22:00 Uhr | 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 55
22:00 — 07:00 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40

Geréuschspitzen

In § 4 der Verordnung werden die noch zulassigen Immissionspegel fir einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen angegeben. Die einzelnen kurzzeitigen Gerauschspitzen sollen tagsiber
den Richtwert um nicht mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Seltene Ereignisse

Nach § 5 Abs. 5 soll die zustandige Behdrde von einer Beschrankung von Betriebszeiten ab-
sehen, wenn bei seltenen Ereignissen, d.h. an bis zu 18 Tagen im Jahr, die Uberschreitun-
gen der Immissionsrichtwerte nicht mehr als 10 dB betragen und die folgenden Hochstwerte
keinesfalls Uberschritten werden:

tags, auBerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
tags, innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)

und einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte fur die seltenen Ereignis-
se tags um nicht mehr als 20 dB und nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.
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Ausschluss von Ruhezeiten

Gemal § 2 Abs. 5 ist die Ruhezeit von 13:00 Uhr bis 15:00 Uhr an Sonn- und Feiertagen
nicht zu berlicksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage in der Zeit zwischen
09:00 Uhr und 20:00 Uhr weniger als 4 Stunden betragt.

Regelung fiir bestehende Sportanlagen
.Bei Sportanlagen, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt oder — so-

weit eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren (...), soll die zustandige
Behorde von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, wenn die Immissionsrichtwerte
an den jeweiligen Immissionsorten um weniger als 5 dB Uberschritten werden; dies gilt nicht
fur Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten.*

Sténdig vorherrschende Fremdgerdusche

Wenn standig vorherrschende Fremdgerdusche die von der zu beurteilenden Sportanlage
ausgehenden Gerausche Uberlagern, soll gemaR § 5 Abs. 1 der 18. BImSchV von nachtrag-
lichen Anordnungen abgesehen werden, d.h. in derartigen Fallen ist die Behérde nur dann
zu MafRnahmen befugt, wenn ein von der Regel abweichender atypischer Sachverhalt vor-
liegt. Fremdgerausche sind dann als stéandig vorherrschend anzusehen, wenn der Mitte-
lungspegel des Anlagengerausches ggf. zzgl. der Zuschlage fir Impulshaltigkeit und / oder
auffallige Pegelanderungen in mehr als 95 % der Nutzungszeit vom Fremdgerdusch Uber-
troffen wird.

Schulsport

,Die zustédndige Behorde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, soweit der
Betrieb einer Sportanlage dem Schulsport oder der Durchflihrung von Sportstudiengangen
an Hochschulen dient. Dient die Anlage auch der allgemeinen Sportausiibung, sind bei der
Ermittlung der Gerauschimmissionen die dem Schulsport (...) zuzurechnenden Teilzeiten
nach Nummer 1.3.2.3 des Anhangs auler Betracht zu lassen; die Beurteilungszeit wird um
die dem Schulsport (...) tatsachlich zuzurechnenden Teilzeiten verringert.”
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StralRen- und Schienenverkehrswege
mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fur die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréRe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in ein
dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird
Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. LarmschutzmafRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Straf3en- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [15] bzw. der Schall 03 [16] getrennt flr den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerauschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [13], [14] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

5.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StralRenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [15] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen flr den betrachteten Prognosezeitpunkt 2030 basieren auf dem zur Verfigung ge-
stellten Verkehrsgutachten [32]. Fur die GrootestralRe wird eine zuldssige Hochstgeschwin-
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digkeit von 50 km/h und fur die Kleine Stral’e, Lenaustralie sowie die PlanstralRe innerhalb
des Plangebietes eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h beriicksichtigt.

Der Schallleistungspegel eines Stralkenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jeweili-
gen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu berlcksichtigenden Korrekturwerte fir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt. Des
Weiteren werden die abstandsabhangigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis zu 3 dB
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fiur Kreisverkehre) durch Sound-
PLAN 8.2 mitbericksichtigt.

Innerhalb des Plangebietes wird ein Grofdteil des Uber die Zufahrten Grootestral’e und Le-
naustralRe kommenden Verkehrs direkt in die beiden Quartiersgaragen (vgl. Kapitel 3.2) ge-
lenkt. Der verbleibende Verkehr wird auf den gesamten verbleibenden Planstralle ange-
setzt. Die Emissionen der ErschlieRungsstral’en werden demnach deutlich Gberschatzt.

Die berlicksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte Straflendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fir die im Modell
bericksichtigten Stral3en, sind der Anlage 2 zu entnehmen.

5.3 SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfigung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fir die nérdlich des Plangebiets ver-
laufenden Bahnstrecke 2630 zu Grunde gelegt [26]. Fir die sudlich verlaufende Stadtbahn
werden die Zugverkehrsbelastungszahlen fur die Stadtbahnlinien 18 und 68 basierend auf
den Fahrplanen [27] ermittelt.

Bei der Emissionsberechnung werden Pegelkorrekturen flr Fahrbahnarten wie beispielswei-
se auf Briicken entsprechend der Rechenregularien nach Schall 03 in Ansatz gebracht. Da-
bei wird fur die Bricke der Strecke 2630 Uber der L183n als Bricken mit massiver Fahr-
bahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett
(ohne Schallminderungsmalinahmen) jeweils ein Zuschlag von K. = 3 dB angesetzt. Bei der

Strecke der Stadtbahnlinien 18 und 63 wird fir die Briicken Uber der Kleingartenstral3e und
der L183n ebenfalls ein Zuschlag von Kg = 3 dB fur Bricken mit massiver Fahrbahnplatte

oder mit besonderem stahlernen Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett (ohne Schall-
minderungsmalnahmen) beriicksichtigt.

Die zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit der Strecke 2630 betragt zwischen dem Stre-
ckenkilometer Km 4,1 und Km 31,1 maximal 160 Km/h. Fir die Stadtbahn wird eine Stre-
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ckenhdchstgeschwindigkeit von maximal 100 Km/h angesetzt. Die berechneten Schallleis-
tungspegel sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

54 Ergebnisse der Inmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerduschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an
den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wird fur den Stral3enverkehr nach der RLS-19 und
fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.

Im einzelnen werden die Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwarten-
den Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene) mit Berticksichtigung der
abschirmenden Wirkung der Bestandsbebauung auf die geplante Bebauung, sowie
mit Beriicksichtigung der Reflexionen durch die geplante Bebauung selbst. Die Er-
gebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 4.1 tabellarisch dargestellt.

« Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene) mit Berticksichtigung der
abschirmenden Wirkung der Bestandsbebauung auf die geplante Bebauung und der
freien Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes. Die Ergebnisse dieser Berech-
nungen sind Anlage 4.2 tabellarisch dargestellt.

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 5). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner H6he von 3 m (Erdgeschoss), 9 m (2. Obergeschoss) und 15 m (5. Oberge-
schoss) mit Berucksichtigung der abschirmenden Wirkung der Bestandsbebauung
auf die geplante Bebauung und der freien Schallausbreitung innerhalb des Plange-
bietes.

* Gebaudelarmkarten, in denen die an den jeweiligen Fassaden bzw. Baugrenzen zu
erwartenden Immissionen fir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt sind. Darge-
stellt werden die héchsten Pegel je Fassade mit Berlcksichtigung der abschirmen-
den Wirkung der Bestandsbebauung auf die geplante Bebauung, sowie mit Berlick-
sichtigung der Reflexionen und Abschirmung durch die geplante Bebauung selbst.
Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 6.1 grafisch dargestellt.

* Gebdaudeldrmkarten, in denen die an den jeweiligen Fassaden bzw. Baugrenzen zu
erwartenden Immissionen fir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt sind. Darge-
stellt werden die héchsten Pegel je Fassade mit Berlcksichtigung der abschirmen-
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den Wirkung der Bestandsbebauung auf die geplante Bebauung und der freien
Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes. Die Ergebnisse dieser Berechnungen
sind in Anlage 6.2 grafisch dargestellt.

Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte am Planvorhaben (V01 bis V74) kann der An-
lage 1.4 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralRenverkehrsbelastungszahlen im Planfall aus Anlage 2.2 und Zugzahlen aus
Anlage 3 angesetzt.

Die rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen werden im Hinblick auf die Einhaltung
der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [14] gepruft.

Die Berechnungen der Verkehrslarmimmissionen erfolgten fur die in Anlage 1.4 dargestellten
Einzelpunkte an den Fassaden der geplanten Gebaude im Plangebiet (I0 V01 - V74), ge-
trennt fir den Tages- und Nachtzeitraum.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in der Anlage 4.1 und 4.2 (freie Schall-
ausbreitung) tabellarisch dargestellit.

Die hochsten Beurteilungspegel im Tageszeitraum liegen bei freier Schallausbreitung (Anla-
ge 4.2) mit 66,1 dB(A) an den Immissionsorten V02 (2.0G - 3.0G), V06 (2.0G - 4.0G) und
V09 (3.0G) im Nahbereich der Grootestral’e vor. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird demnach um bis zu 11,1 dB Uberschritten. Im
Nachtzeitraum wird der Orientierungswert um maximal 14,5 dB an den Immissionsorten V06
(1.0G - 2.0G) und V09 (2.0G) bei Beurteilungspegeln von bis zu 59,5 dB(A) Gberschritten.

MaRgebend fiir die Uberschreitung der Orientierungswerte ist hierbei der StraRenverkehrs-
larm. Der Schienenverkehrslarm hat aufgrund der Entfernung zum Plangebiet vor allem im
Tageszeitraum einen geringeren Einfluss auf die Beurteilungspegel an den betrachteten Im-
missionsorten. Im hinteren Bereich des Plangebiets nimmt der Einfluss des von der Planstra-
Re ausgehenden Verkehrslarm auf den Beurteilungspegel an den Fassaden zu, wird jedoch
nie maflgebend.

Der Orientierungswert der DIN 18005 [13] fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag
wird vor allem in den ersten 3-4 Baureihen an den zur Grootestral3e gerichteten Fassaden
Uberschritten. In den hinteren Baureihen kénnen die Orientierungswerte im Tageszeitraum
unabhangig von der Fassadenorientierung eingehalten werden (vgl. Anlage 5.1-5.3 und An-
lage 6.2).
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Im Nachtzeitraum kann der Orientierungswert der DIN 18005 [13] fur allgemeine Wohnge-
biete von 45 dB(A) lediglich in den hinteren Baureihen von der Grootestralle abgewandten
Fassaden eingehalten werden (vgl. Anlage 5.1-5.3 und Anlage 6.2).

Anhand der Gebaudelarmkarte (Anlage 6.1) ist unter Berlicksichtigung der Plangebaude auf
die Schallausbreitung zu erkennen, dass der Verkehrslarm von der GrootestralRe und von
der 6stlich am Plangebiet verlaufende LenaustraBe einen groRen Einfluss auf die Beurtei-
lungspegel an den Fassaden in der ersten Baureihe haben, jedoch die Positionierung und
Kubatur der Plangebaude eine larmabgewandte Fassadenseite gewahrleistet und die hinte-
ren Baureihen etwas larmberuhigter sind.

Vergleicht man die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung (Anlage 4.1 und 4.2) oder der
Gebaudelarmkarten (Anlage 6.1 und 6.2) unter Berlcksichtigung der Wirkung der geplanten
Gebaude auf die Schallausbreitung und bei freier Schallausbreitung, ist zu erkennen, dass
es durch die Abschirmung der geplanten Gebaude zwar teilweise zu einer Larmminderung
an den von den Bestandsstralten entfernteren Immissionsorte kommt. Jedoch ergibt sich
aus der Anordnung der geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes keine Riegelbebau-
ung zur Grootestral’e mit einer effektiven schallabschirmenden Wirkung und der Erzeugung
von schallberuhigten Innenbereichen im Plangebiet. Des Weiteren fallen bei der freien
Schallausbreitung aufgrund der fehlenden Reflexionen an den gegenuberliegenden Gebau-
defassaden an manchen Immissionsorten die Beurteilungspegel geringer aus als bei der
Schallausbreitung mit Berlicksichtigung der geplanten Gebaude. Eine Festsetzung zur Bau-
reihenfolge erscheint nicht notwendig.

Fur AulRenwohnbereiche ist stddtebaulich aus unserer Sicht eine Einhaltung des Orientie-
rungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) anzustreben, da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmalfig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ ( OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Fir die AuBenwohnbereiche wird aufgrund der Nutzart lediglich der Tageszeitraum berlck-
sichtigt.

In der Gebaudeldarmkarte in Anlage 6.2 und der Einzelpunktberechnung in Anlage 4.2 ist zu
erkennen, dass im Tageszeitraum besonders die der Grootestrafle zugewandten Fassaden-
seiten der ersten Baureihe Beurteilungspegel von lber 62 dB(A) aufweisen (Plangebaude
G1, G2 und K2; vgl. Anlage 1.1). Jedoch weisen diese Plangebaude auch eine larmabge-
wandte Fassadenseite mit Beurteilungspegeln unter 60 dB(A) auf.
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Bei dem Kita-Gebaude K2 ergeben sich auf der von der Grootestralle abgewandten Fassa-
denseite Beurteilungspegel (vgl. Immissionsorte V12 in Anlage 4.2) unter 60 dB(A) am Tag.
An dem Kita-Gebaude K1 werden die Aulienspielflachen dstlich des ,L-formigen“ Baukor-
pers vorgesehen. Hier liegen die Beurteilungspegel aufgrund der Entfernung zur Bestands-
stralRe ebenfalls unter 60 dB(A) (vgl. Anlage 5.1). Demnach liegen in den Auf3enspielflachen
beider Kitas, auch im Hinblick auf die sensible Nutzung von spielenden Kindern in der Spra-
chentwicklung, ausreichend niedrige Beurteilungspegel vor.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schallschutz-
malnahmen bezuglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in Kapitel 8 beschrieben.

5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebiets

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen, sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fur Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fiir die prognostizierten StralRenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Nullfall, Anlage 2.1) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem Plangebiet
(Planfall, Anlage 2.2) durchgefiihrt. Ebenfalls bertcksichtigt ist in beiden Berechnungen der
Schienenverkehrslarm (Anlage 3). Fur die Quartiersgarage Q1 wurde fur die zur Grootestra-
Re gerichteten Fassade eine offene Fassadenausfiihrung beriicksichtigt.

Eine Ubersicht fir die in der Umgebung betrachteten Immissionsorte U1 bis U25 ist der An-
lage 1.4 zu entnehmen, die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 4.3 tabellarisch
aufgefihrt.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebiets erfolgt fiir
die in Anlage 1.4 dargestellten Einzelpunkte an den Fassaden der Nachbargebaude in der
Umgebung des Plangebiets (IO U01-U20), getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum. Die
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fur die Immissionsorte in der Umgebung sind in An-
lage 4.3 tabellarisch dargestellt.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an Immissionsorten an den Straf3en in der Umgebung des Plangebietes
eine Erhdhung der StralRenverkehrslarmimmissionen. Da es sich durchweg um stark fre-
quentierte StralBen handelt, ist die Erhdhung jedoch vergleichsweise gering. Teilweise
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kommt es durch die Schallabschattung der Plangebaude sudlich der Grootestrale zu einer
Verringerung der Strallenverkehrslarmimmissionen.

Die groBten Erhohungen der Verkehrslarmimmissionen treten entlang der Grootestrafle
(U01 bis UO3 und U05) mit bis 0,06 dB im Tages- und 0,7 dB im Nachtzeitraum, sowie in der
Lenaustr. mit 0,7 dB tags und 0,4 dB nachts auf. In der Kleine Strafle kommt es durch das
Planvorhaben zu den hdchsten Pegelerh6hungen. Diese liegen am Immissionsort U04 bei
bis zu 1,0 dB am Tag und 1,2 dB in der Nacht. Die Beurteilungspegel erhdhen sich am Im-
missionsort U04 (1.0G) von 59,4 dB(A) tags und 52,1 dB(A) nachts im Prognose-Nullfall auf
60,3 dB(A) tags und 53,2 dB(A) nachts im Prognose-Planfall. Hier kommt es demnach zu
Uberschreitungen der hilfsweise zur Bewertung herangezogen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [2] im Tages- und Nachtzeitraum. Die héchsten Beurteilungspegel ergeben
sich am Immissionsort U02 (1.0G) mit dem geringeren Schutzanspruch eines Gewerbege-
biets mit 68,0 dB(A) tags und 60,6 dB(A) nachts. Hier erhdhen sich die Beurteilungspegel
um bis zu 0,4 dB im Tages- und Nachtzeitraum. Der im Nachtzeitraum fur Wohnnutzungen
kritische Schwellenwert von 60 dB(A) wird am Immissionsort U02 Uiberschritten. Der Beurtei-
lungspegel im Nachtzeitraum hier liegt jedoch bereits im Prognose-Nullfall iiber dem besag-
ten Schwellenwert. Es gilt dabei zu berlcksichtigen, dass Erhéhungen des Verkehrslarms
um 1 bis 2 dB fir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind und folglich eine entspre-
chende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem besagten I&armkritischen Be-
reich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungsgesichtspunkten
hingenommen werden kann (OVG Mdunster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE). An den Wohnge-
bauden werden die kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht
Uberschritten.

Im Nachtzeitraum werden die Grenzwerte der 16. BImSchV [2] in der Umgebung auch ent-
lang der Lenaustraflle (Immissionsort U06, U0O7 und U13 bis U15) bereits im Prognose-Null-
fall teilweise Uberschritten. Durch den Mehrverkehr, der durch die Realisierung des Planvor-
habens entsteht, kommt es hier zu Pegelerhéhungen von bis zu 0,7 dB (Immissionsort U06).
Rechnerisch liegen am Immissionsort U06 die Beurteilungspegel bei bis zu etwa 59 dB(A)
tags und 52 dB(A) nachts im Prognose-Null- sowie im Prognose-Planfall. An den tbrigen Im-
missionsorten entlang der Lenaustral3e liegen teilweise Pegelminderungen vor.

Schallimmissionen aus Stralenverkehr oberhalb der verwaltungsrechtlich als Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung angesehenen Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum liegen an den betrachteten Immissionsorten in der Umgebung nur im Nacht-
zeitraum an dem Immissionsort U02 vor (vgl. Anlage 4.3). Da es sich hierbei um einen Im-
missionsort innerhalb eines festgesetzten Gewerbegebietes handelt (Bebauungsplan Nr.
7323-10), muss abgewogen werden, ob hier von einer erhéhten Schutzbedurftigkeit im
Nachtzeitraum auszugehen ist.
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Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb der Werte von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB als Zunahme gemalf 16. BImSchV [2]
herangezogen werden. Dieser wird in der vorliegenden Untersuchung bei einer maximalen
Pegelerhbhung von maximal 1,2 dB deutlich unterschritten. In Anlehnung an die
16. BImSchV liegt demnach keine wesentliche Anderung vor.

5.6 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau

Im Zuge des Bebauungsplans sollen zwei Offentliche Zufahrten zum Plangebiet errichtet
werden. Diese Baumallnahme ist als StraRenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu werten.
Es ist daher zu priifen, ob ausgehend von diesem Straflenabschnitt die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV im Umfeld und im Plangebiet eingehalten werden.

In Anlage 4.4 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die in Anlage 1.4 darge-
stellten Immissionsorte in der Umgebung (U01 bis U20) und innerhalb des Plangebietes
(V01 bis V74) ausfihrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend vom StralRenneubau die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Demnach ergeben sich aus
dem Neubau der ErschlieBungsstralen keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde
nach.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch mittels eines digitalen Simulations-
modells auf Grundlage eigener vorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Beriick-
sichtigung der Nutzungsangaben (s. Tabelle 3.1) mit dem Berechnungsprogramm Sound-
PLAN 8.2.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Position im Lageplan des digitalen
Simulationsmodells in der Anlage 9 und in einer dreidimensionalen Darstellung des digitalen
Simulationsmodells in Anlage 9.2 dargestellt ist, bericksichtigt.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN 1SO 9613-2 [11] in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 [12] die Bestimmung der im
Bereich der zum Bauvorhaben nachstgelegenen schutzwirdigen Nutzung vorliegenden
Schallimmissionen.

Alle Schallquellen werden unter Berlicksichtigung ihrer Oktavschallleistungspegel in der An-
lage 10 dargestellt. Die Tageszeit abhangigen Schallleistungspegel aller Schallquellen sind
in der Anlage 11 beschrieben. Die innerhalb des digitalen Simulationsmodells zur Berech-
nung der Gewerbeldrmimmissionen bertcksichtigten Gerduschquellen sind mit der laufen-
den Nr. und der sich ergebenden Beurteilungsschallleistungspegel fir den Tages- und
Nachtzeitraum in der Anlage 14 aufgefiihrt.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cne nach DIN ISO 9613-2 erfolgt auf
Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 6.1 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren fiir die

Station KéIn (Wahn).

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fiir die Station Kéln

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
KoIn (Wahn) 28 | 24 21|19 17 15|14 15| 19| 24 | 28 | 3,0

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larrq flir Schallquellen im Freien unter Berlick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage.
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6.2 Schallemissionsgroflen
6.2.1 Fahrbewegungen Pkw

Die Schallemissionen der Fahrbewegungen Pkw werden als Ersatzlinienschallquelle digitali-
siert und auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie [17] ermittelt. Die Schallleistungspegel der
Fahrgerausche von Pkw kdénnen bei langsamer Fahrt mit folgender Formel berechnet wer-
den:

L'y, = 48dB(A) + 10log(B-N) + Dy, + Dy,

Stg

Darin bedeutet:

L'wa,sn = Langenbezogener Schallleistungspegel pro 1h und je 1 m Fahrweg in dB(A)/m
B = Anzahl der Stellplatze, hier B = 109 (Q1) bzw. B = 130 (Q2);
N = Anzahl der Bewegungen pro Stellplatz pro Stunde,

hier Nrg = Anzahl der Fahrten / (Anzahl der Stellplatze « 16 Stunden)
bzw. Nnacht = 0,09 in der lautesten Nachtstunde gemaR Parkplatzlarmstudie [17]
fur Tiefgarage Wohnanlagen (vgl. Tabelle 3.2)

Dsg = 0,6*]|g|-3fir|gl>5%
Dsg = Ofirlg/<5%
Dsvo = 0 dB, asphaltierter Fahrweg

Die Schallleistungspegel der Pkw-Fahrbewegungen werden im digitalen Simulationsmodell
0,5 m oberhalb der Gelandeoberflache gleichmaRig in Form von Linienschallquellen model-
liert.

Unter Berucksichtigung der in Tabelle 3.2 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich fur
die Fahrwege die in der Anlage 11 dargestellten Tageszeit abhangigen Schallleistungspegel.

6.2.2 Schallabstrahlung des Parkhauses

Die Schallemissionen der Quartiersgaragen werden auf Basis der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fir Umwelt aus dem Jahr 2007 [17] ermittelt. Fir Parkhauser
werden die Schallleistungen, die sich durch die Park- und Fahrvorgénge innerhalb des Park-
hauses ergeben entsprechend der Studie berechnet und die Schallabstrahlung des Baukor-
pers selbst anhand der VDI 2571 "Schallabstrahlung von Industriebauten" berechnet bzw.
modelliert. Entsprechend der Parkplatzlarmstudie werden somit zuerst die sich aufgrund der
Vorgange im Parkhaus ergebenden Schallleistungen und anschlieend der sich aufgrund
der Schallleistungen und der akustischen Eigenschaften des Gebaudes ergebende Innen-
raumpegel der einzelnen Parkebenen berechnet. Wie im Kapitel 3.2 erlautert, werden fir die
Quartiersgaragen jeweils eine Variante mit Dach beriicksichtigt. mit und ohne Dach.
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Die ErschlieBung der geplanten Quartiersgaragen erfolgt etagenweise Uber Rampen. Die
Parkhauser umfassen jeweils 4 Ebenen (Ebene 0 bis Ebene 3) mit insgesamt maximal 109
(Q1) bzw. maximal 130 (Q2) Stellplatzen. Die Stellplatzverteilung tber die Parkhausebenen
sind in der Tabelle 6.2 zusammengefasst:

Die Fassaden der Quartiersgarage Q1 und Q2 werden zunachst als zu 100% offen berlick-
sichtigt.

Im Rahmen der Berechnungen wird fur die Fahr- bzw. Parkflachen von einer Betonkonstruk-
tion ausgegangen.

Die Schallemissionen der Pkw-Stellplatze werden gemal Parkplatzlarmstudie [17] fur das
zusammengefasste Verfahren gemaR folgender Formel ermittelt:

T
Ly = Lyo+ Kp+ K+ K+ Ky, + 10 log(B-N) = 10 log (=)

Darin sind

Lwa Schallleistungspegel eines Parkvorgangs [dB(A)];

Lwo Ausgangsschallleistungspegel flr einen Abstellvorgang
Pkw: 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Abstellvorgang / h

Kea der Zuschlag fur den Parkplatztyp,hier:
Kea = 0 dB auf Parkplatze Wohnanlagen,;

Ki der Zuschlag fir die Impulshaltigkeit, hier:
K,= 4 dB auf Parkplatze Wohnanlagen;

Ko Zuschlag fur den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]
Ko =2,51log (f- B - 9)flr f« B > 10 Stellplatze; Kp =0 firf+« B <10
hier: f « B entspricht der Anzahl der Stellplatze;

Ksto Zuschlag fir Fahrbahnoberflache [dB], hier: Ksyo = 0 dB fiir asphaltierte Fahr-
gassen;

BeN alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache,
hier: B = Anzahl der Stellplatze pro Ebene, Nt.q = (Fahrbewegungen/Gesamtan-
zahl Stellplatze) / Beurteilungszeit Tageszeitraum und Nnaone = 0,09 (Tiefgaragen
in Wohnanlagen [17]);

T Bezugszeit = 1h;

T, die Beurteilungszeit [h], hier: 1h.

Nach der oben aufgeflihrten Formel kdnnen die Schallemissionen je Parkvorgang eines
Pkws berechnet werden.
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Die Stellplatzverteilung in den Quartiersgaragen sowie die resultierenden Zuschlage fur
Durchfahrts- und Parksuchverkehr und Schallleistungspegel fir die Parkvorgange sind in der
nachfolgenden Tabelle 6.2 zusammengefasst.

Tabelle 6.2: Stellplatzverteilung in der Quartiersgaragen Q1 und Q2, Zuschlag fur Durch-
fahrts- und Parksuchverkehr Kp und Schallleistungspegel Lwa 1 aller Parkvorgange je Ebene
pro Stunde

Anzahl der Ki[dB] | Ko [dB]* BN Lwa,in [dB(A)]
Parkhausebene

Stellplatze Tag Nacht** Tag Nacht**
Q1 - Ebene 0 16 4 5,0 3,28 1,44 77,2 73,6
Q1 - Ebene 1 31 4 4,8 6,35 2,79 79,8 76,3
Q1 - Ebene 2 31 4 43 6,35 2,79 79,3 75,8
Q1 - Ebene 3 31 4 3.4 6,35 2,79 78,4 74,8
Q2 - Ebene 0 19 4 5,2 3,88 1,71 78,1 74,5
Q2 - Ebene 1 37 4 5,0 7,56 3,33 80,8 77,2
Q2 - Ebene 2 37 4 4,5 7,56 3,33 80,3 76,8
Q2 - Ebene 3 37 4 3,6 7,56 3,33 79,4 75,8

*: Auf jeder Ebene werden zur Berechnung des Durchfahrts- und Parksuchverkehrs Kp alle
Stellplatze auf der betreffenden Ebene inklusive aller Stellplatze der dartber liegenden Ebe-
nen berticksichtigt. Bsp.: Auf Ebene 2 Q1 werden 62 Stellplatze (Stellplatze Ebene 2 * Ebe-
ne 3) berilcksichtigt. Damit ist ein erhdhter Durchfahrtsverkehr in den jeweils darunterliegen-
den Parkebenen wiedergegeben.

**: Hierbei handelt es sich gemaR der TA Larm um die lauteste Nachtstunde

Die Verteilung der gemaR Tabelle 4.1 zu beriicksichtigenden Parkvorgange von Pkw auf den
einzelnen Ebenen des Parkhauses erfolgt auf allen Ebenen anteilig entsprechend der Park-
platze der jeweiligen Ebene.

Der Innenpegel der einzelnen Parkebenen lasst sich naherungsweise gemaf DIN EN
12354-4 [12] mit der Formel

Ly~ Ly, +14+10 1og(§) = Ly, + 14+ 10 log(oj6)
bestimmen. Darin sind
L Innenpegel (hier Larreq) in dB(A);
Lwa 1h Schallleistungspegel als Anregung im Innenraum in dB(A);

hier: Schallleistungspegel aller Parkvorgange je Ebene pro Stunde gemaf
Tabelle 6.2;
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T Zahlenwert der Nachhallzeit in Sekunden mit T=0,16 V/A;

\% Zahlenwert des Raumvolumens in m?

A Aquivalente Absorptionsflache (s. DIN 52212) in m?
mitA=Asas + Ao ap +...+ Are

A Teilflachen der Begrenzungsflachen in m?;

a Absorptionskoeffzient der Begrenzungsflachen A, hier:

a= 1,0 fur Offnungen;

Der Asphaltboden hat entsprechend Literaturangaben in beiden Quartiersgaragen einen Ab-
sorptionsgrad von a = 0,03. Fir die Decken wird ebenfalls ein Absorptionsgrad von a = 0,03
angenommen. Fir die offenen Fassaden wird ein Absorptionsgrad von a = 1 berlicksichtigt.
Die Geometrie des Parkhauses wurde anhand der zur Verfligung gestellten Planungsgrund-
lage [33] abgeschatzt.

Fir die Berechnungen innerhalb der vorliegenden Untersuchung liegen folgende geometri-
sche Eigenschaften des Parkhauses zugrunde:

Tabelle 6.3: Berticksichtigte Geometrie der Quartiersgarage Q1 und aqu. Absorptionsflache je
Ebene

Flache [m?]
Parkhaus- Fassaden Fassaden aqu. Absorptionsflache A
Boden Decke .
ebene offen eschlossen je Ebene [m?]
@=003 | a=003 £
a=1 a=0,03
Ebene 0-3 1023m?2 1023m?2 384 m? 0Om?2 445,4m?

Tabelle 6.4: Berucksichtigte Geometrie der Quartiersgarage Q2 und &qu. Absorptionsflache je
Ebene

Flache [m?]
Parkhaus- Fassaden Fassaden aqu. Absorptionsflache A
Boden Decke . >
ebene offen geschlossen je Ebene [m?]
a=0,03 a=0,03
a=1 a=0,03
Ebene 0-3 1188m?2 1188m?2 414m2 0m?2 485,3m?

Entsprechend der Absorptionsflachen lasst sich nach oben aufgeflihrter Formel der Innenpe-
gel aller Parkvorgange je Ebene pro Stunde berechnen.

Die Schallabstrahlung Uber die Auflenbauteile des Parkhauses wird je Oktave gemaf
VDI 2571, Gleichung (9a) mit der Formel

LW:L,—R’—6+1010g(S£)

0
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bestimmt. Darin sind

Lw der Schallleistungspegel je Oktave in dB;

L Innenpegel in dB(A);

R' das Bau-Schalldamm-Mal@ fiir ein Bauteil in dB;
hier: fir die offenen Fassadenflachen R = 0 dB;

S die Flache des Segments in m?;

So die Bezugsflache in m?, hier So = 1 m2.

Tabelle 6.5: Resultierende Innenpegel aller Parkvorgange je Ebene pro Stunde im Tageszeit-
raum und zur lautesten Nachtstunde sowie die sich daraus ergebende
Schallabstrahlung Uber die offene Aufienfassade

Parkhausebene Innenpegel Larreq [dB(A)] Schallabstrahlung Uber die offene Fassade
Lw [dB(A)]
Tag lauteste Tag lauteste
Nachtstunde Nachtstunde
Q1- Ebene 0 56,7 53,1 50,7 471
Q1- Ebene 1 59,4 55,8 53,4 49,8
Q1- Ebene 2 58,9 55,3 52,9 49,3
Q1- Ebene 3 57,9 54,4 51,9 48,4
Q2- Ebene 0 57,3 53,7 51,3 47,7
Q2- Ebene 1 60,0 56,4 54,0 50,4
Q2- Ebene 2 59,5 55,9 53,5 49,9
Q2- Ebene 3 58,6 55,0 52,6 49,0

Unter Berlicksichtigung der in Tabelle 4.1 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich fir
die Schallabstrahlenden Fassaden des Parkhauses die in der Anlage 11 dargestellten Ta-
geszeit abhangigen Schallleistungspegel.

Eine dreidimensionale Darstellung des Parkhauses mit Kennzeichnung der schallabstrahlen-
den Fassadenteile ist in der Anlage 9.2 dargestellt.

6.3 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.
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Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

» Vorbelastung (Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse)  Lwamax = 108 dB(A);
*  Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
* Pkw-Fahrweg Lwamax = 88 dB(A);
» schallabstrahlendes Fassadenteil Lwamax = 90 dB(A);
+ Kofferraumdeckel zuschlagen (Parkebene Dach) Lwamax = 100 dB(A).

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Immissionsort die schalltechnisch ungunstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fur das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch berticksichtigt.

6.4 Tieffrequente Gerdausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm ist bei Gerau-
schen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequente
Gerédusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil3t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schéadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schéadliche Umwelteinwirkungen kdnnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des Anhangs
der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
Uberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 qilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbedirftigen
Raumes.
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Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebdaude ist durch eine ausreichende Schalldam-
mung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
der TA Larm auszugehen.

Auf Grundlage der prognostizierten anteiligen Immissionspegel des Parkhauses bezogen auf
die nachste schutzwirdige Wohnbebauung ist davon auszugehen, dass die zum Tages- und
Nachtzeitraum gemaf DIN 45681 innerhalb der Wohnraume bei geschlossenen Fenstern
und Turen zulassigen Anhaltswerte eingehalten werden.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltbne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 bestimmt
werden.

Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Kr=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist nicht von einer Informations-
haltigkeit der Betriebsgerdusche auszugehen.

6.5 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

. Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
. Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
. Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitét der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— o2 2 ; Y
O s = VO +07 o mit 0, = Jogt+op

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf} fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung
der Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Gprogn = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

VL 7878-1.2
12.06.2024
Druckdatum:
07.08.2024
Seite 38 von 61



PEULZ

CONSULT

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GauRsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und HOhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o: nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in Ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen flir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaR fiir die Standardabweichung Gprg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle 6.6.

Tabelle 6.6: Standardabweichung oprq des Prognosemodells

) B Abstand
i Ll 0-100m 100 — 1000 m
0-5m Goog = 1,5 dB Grog = 1,5 dB
5-30m Ghrog = 0,5 dB Grog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
Oges = V1,5%41,5 = 2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Lo=Ly+1,28:0g = L, +2,72 dB

darin sind:
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Lo = Obere Vertrauensgrenze
L = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L;)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall wurden grundsatzlich Ansatze mit Beruicksichtigung der Taktmaximal-
pegel gewahlt, wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Gerauschkomponenten
die sichere Seite abbildet.

Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen, auf der sicheren Seite liegenden
Emissionsansétze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel
auszugehen, sodass mit den berechneten Beurteilungspegeln eher die obere Vertrauens-
grenze abgebildet wird.

Der Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen gemaf TA Larm somit nicht erfor-
derlich, da die vorliegenden Berechnungen unter Berilicksichtigung von Maximalansatzen
(Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq fir die Emissionsansatze) durchgefiihrt wurden
(,worst-case“-Ansatz).

Dies wird u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris
102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.

6.6 Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbelarm

6.6.1 Auswirkung der Quartiersgaragen aus Wohnnutzung auf die Umge-
bung

Wie bereits in Kapitel 4.5 erlautert wurde, werden die beiden geplanten Quartiersgaragen Q1
und Q2 im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ersatzweise gemaf den (strengen) Re-
gularien der TA Larm bewertet.

Zwar sind die dem Wohnen zugeordneten Stellplatze bzw. Quartiersgaragen nicht als ge-
werbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu betrachten, jedoch ist grundsatzlich eine Be-
schrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf ein Min-
destmal nach dem Stand der Technik anzustreben.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung der Parkhausnutzung sind in Anlage 12 tabella-
risch aufgelistet. Ein Ubersichtslageplan zu den Immissionsorten ist der Anlage 9.1 und zu
den Ersatzschallquellen der Anlage 9.2 zu entnehmen.

Die hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allge-
meine Wohngebiete (WA) von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts sowie flir Gewerbegebiete
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(GE) von 65 dB(A) im Tages- und 50 dB(A) im Nachtzeitraum werden im Nachtzeitraum nicht
an allen betrachteten Immissionsorten in der Umgebung und im Plangebiet unter den be-
schriebenen Nutzungs- und Emissionsansatzen (siehe Kapitel 3.2 und 6.2.2) eingehalten. Im
Tageszeitraum kommt es zu keiner Uberschreitung der jeweiligen Immissionsrichtwerte.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (WA) werden im Nacht-
zeitraum im Plangebiet an den Immissionsorten G05, G08 und G13 bis G16 sowie in der
Umgebung an den Immissionsorten G17 und G18 Uberschritten. Die hdchsten Beurteilungs-
pegel werden durch die Quartiersgarage Q1 am Immissionsort G08 mit 52 dB(A) am Tag
und 45 dB(A) in der Nacht und durch die Quartiersgarage Q2 am Immissionsort G16 sudlich
des Parkhauses mit 55 dB(A) tags und 48 dB(A) nachts erreicht. Hierbei kommt es am Im-
missionsort GO8 durch die Quartiersgarage Q1 im Nachtzeitraum zu Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes von bis zu 5 dB. Am Immissionsort G16 wird der Immissionsrichtwert
im Nachtzeitraum bedingt durch die Quartiersgarage Q2 um bis zu 8 dB Uberschritten. Die
nachtliche Uberschreitung in der Umgebung an den Immissionsorten G17 und G18 liegen
bei bis zu 3 dB.

Die Maximalpegel werden in den Anlagen lediglich informativ mit abgebildet (siehe Kapitel
4.5)

Zur Einhaltung der angestrebten Immissionsrichtwerte flr allgemeine Wohngebiete (WA)
werden im Folgenden entsprechende Schallschutzanforderungen bzw. -maflnahmen er6r-
tert.

6.7 MinderungsmaBnahmen bzgl. der Quartiersgaragen

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete kénnen innerhalb des
Plangebietes und in der Umgebung durch die Nutzung der Quartiersgaragen nur teilweise
eingehalten werden. Im Folgenden werden fiur die Quartiersgaragen entsprechende Schall-
schutzanforderungen bzw. -maRnahmen erlautert. Die Berechnungsergebnisse inklusive der
Schallschutzmalinahmen sind den Anlagen 14 tabellarisch dargestellt.

Quartiersgarage Q1

» an der Ostseite der Quartiersgarage Q1 die Schallabstrahlung der offenen Fassade
jeder Etage (Ebene 0 — 3) um 1 dB senken

* an der Sudseite der Quartiersgarage Q1 die Schallabstrahlung der offenen Fassade
jeder Etage (Ebene 0 — 3) um 5 dB senken

Eine weitere Moglichkeit ware es an den Fassaden der Immissionsorte GO5 und G08 Immis-
sionsorte auszuschlieRen. Dies kann durch nicht 6ffenbare Fenster oder dem Ausschluss
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von schutzbedurftigen Nutzungen (bspw. Treppenhaus, Badezimmer, nicht Wohnrdumen)
umgesetzt werden.

uartiersgarage Q2

¢ an der Sudseite der Quartiersgarage Q2 die Schallabstrahlung der offenen Fassade
jeder Etage (Ebene 0 — 3) um 8 dB senken

* an der Ostseite der Quartiersgarage Q2 die Schallabstrahlung der offenen Fassade
der 1. bis 3. Etage (Ebene 1-3) um 3 dB senken

* an der Westseite der Quartiersgarage Q2 die Schallabstrahlung der offenen Fassa-
de jeder Etage (Ebene 0 — 3) um 3 dB senken

» an der Nordseite der Quartiersgarage Q2 die Schallabstrahlung der offenen Fassa-
de jeder Etage (Ebene 0 — 3) um 2 dB senken

Um die Schallabstrahlung der offenen Fassaden zu senken, gibt es verschiedene Mdéglich-
keiten. Die Fassade kann mit entsprechenden Bauteilen zum Teil verschlossen werden,
durch eine Erhéhung der Absorption im Inneren der Quartiersgaragen der Innenpegel ge-
senkt werden oder beide MaRnahmen miteinander kombiniert werden. Bei der teilweisen
SchlieBung der Fassaden muss dennoch die Durchliftung gewahrleistet werden. Das Hal-
bieren der Offnungsflachen der Parkebenen hatte beispielsweise etwa eine Minderung von
ca. 3 dB zur Folge. Eine schallabsorbierende Verkleidung der Decke (80% der Deckenfla-
che, Absorptionsgrad a = 0,9) wirde zu einer Schallminderung von etwa 4 dB fiihren. Durch
die Verwendung von Wetterschutzgittern zur Schliefung von Fassaden ware auch eine Min-
derung von bis zu ca. 11 dB mdglich.

Da zu den Quartiersgaragen noch keine Detailplanung vorliegt, sollte ein entsprechender
Nachweis im Zuge des Bauantrages erfolgen. Die konkreten Malihahmen kdénnen erst im
Hinblick auf die finale Planung dimensioniert werden. Beziiglich der vorliegenden Untersu-
chung zur Aufstellung des Bebauungsplans kann jedoch festgehalten werden, dass die Um-
setzung zweier Quartiersgaragen unter Berlcksichtigung der gesunden Wohnverhaltnisse
an den umliegenden Wohnnutzungen grundsatzlich — unter Berlicksichtigung von Schall-
schutzmafinahmen - maoglich ist.
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7 Ermittlung und Beurteilung der Sportlarmimmissionen

71 Methodik

Die Ermittlung der Emissionsgrof3en der bestehenden Sportanlage erfolgt auf Grundlage der
Prognoseansatze gemal den Nummern 5 ,Fuball“ der VDI 3770 Emissionskennwerte von
Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, Ausgabe September 2012 [20].

Die Emissionsgrofien fiir die Parkplatze werden nach dem getrennten Verfahren gemaf der
Parkplatzlarmstudie ermittelt [17].

Einen Lageplanausschnitt mit Darstellung der modellierten Gerduschquellen zeigt Anlage 15.

Ausgehend von den Emissionsgrofien erfolgt die rechnerische Bestimmung der im Bereich
zu schitzender Wohnbebauung vorliegenden Schallimmissionen mittels des Rechenpro-
gramms SoundPLAN 8.2 auf Grundlage der Rechenvorschriften der VDI 2714 [18] und
VDI 2720 [19].

Die Beurteilung der Immissionen erfolgt anhand der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV
[3] getrennt fiir die jeweiligen Beurteilungszeiten.

7.2 EmissionsgroRen Sportanlagenlarm
7.21 FuBball
Spielfeld

Auf Grundlage des Kapitels 5 ,FuBBball* der VDI 3770 [20] berechnen sich die Schallemissio-
nen des Spielfelds aus der energetischen Summe der Schallleistungspegel fir die Schieds-
richterpfiffe sowie der Spieler. Hierbei gilt fur die Schiedsrichterpfiffe:

L,,=73+20log(l+n) firn<30
L,, =98,5+3log(1+n) firn>30
mit
n = Anzahl der Zuschauer

Fur die Spieler wird ein pauschaler Schallleistungspegel von Lwa = 94 dB(A) beriicksichtigt.

Bei 30 Zuschauern ergibt sich somit fir das Spielfeld insgesamt ein Beurteilungsschallleis-
tungspegel von Lwa i = 102,8 dB(A) pro Stunde.
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Zuschauer

Fiur das Fuliballspiel werden die Emissionen der Zuschauer auf den auf’eren Bereich des
Spielfeldes (stehende Zuschauer) sowie auf die westliche Tribline (sitzende Zuschauer) ge-
legt.

Die Gerauschemissionen der Zuschauer werden gemaf Kapitel 5 ,Fuflball® der VDI 3770
mittels folgender Formelbeziehung berechnet:

Ly, » =80+ 10 log(n) firn < 500.
Ly, »=80+8-107" -1 + 10 log(n) firn > 500.

In der vorliegenden Untersuchung wird von insgesamt 30 Zuschauern, 20 stehende und 10
sitzende Zuschauer, ausgegangen. Hieraus ergibt sich ein Beurteilungsschallleistungspegel
von Lwain = 93 dB(A) pro Stunde fiir die stehenden und ein Beurteilungsschallleistungspegel
von Lwa 1 = 90 dB(A) pro Stunde fur die sitzenden Zuschauer.

Im Sinne einer worst-case-Betrachtung werden die Schallemissionen nicht nur wahrend der
reinen Spielzeit, sondern auch wahrend der Aufwarmphase und Halbzeitpause berticksich-
tigt. Somit ergibt sich pro Spiel eine durchgehende Beurteilungszeit von 2 Stunden. Ziel ist
es die Schallemissionen vom FuRballfeld entsprechend zu dimensionieren, dass die Immis-
sionsrichtwerte der 18.BImSchV an der zum Plangebiet nachstgelegenen Bestandsbebau-
ung (Immissionsort S07) auszuschopfen.

7.2.2 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen der Parkvorgange auf der Andreas-Schénmiuiller-Sportanlage kénnen
nach der Parkplatzlarmstudie [17] nach dem getrennten Verfahren getrennt zwischen Fahr-
weg und Parkflache betrachtet werden.

Die Nutzungsansatze kdbnnen dem Kapitel 3.3 entnommen werden.

Fur den Weg zum Parkplatz gilt die nachfolgende Formel:

TI'
L'wa = Lyasn + Dgyor + 10 log (n) — 10 log (m)

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit und Lange bezogener Schallleistungspegel

Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Pkw pro Meter,
hier: Lwa 1 = 48 dB(A) fur Pkw-Fahrtbewegungen
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Dstror Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen,

hier: Dswor = 1 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm
n = Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T, = die Beurteilungszeit in h, hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Fir den Parkvorgang am eigentlichen Stellplatz gilt:
Lwa= Lo+ Kpa + K;+ 10 log(B-N)

Darin bedeuten:

Lwa = Schallleistungspegel
Lwo = 63 dB(A) = Bezugsschallleistungspegel fiir eine Bewegung je Stunde
Kea = Zuschlag fur den Parkplatztyp
hier: Kea= 0 dB(A)
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
hier: K= 4 dB(A)
B = BezugsgrofRe, hier Anzahl der Stellplatze
N = Anzahl der Bewegungen je Stunde und Stellplatz

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fiir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 7.1 wiedergegeben.

Tabelle 7.1: Zuschlage Kea und K, , Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie fur Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

KPA ’(l
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze,
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplidtze an Wohnanla- 0 4
gen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Gaststatten 3 4

7.3 Spitzenpegel

Hinsichtlich der gemaf der 18. BImSchV kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen werden die
nachfolgenden Spitzenpegel fiir die jeweiligen Ereignisse beriicksichtigt. Die Maximalpegel
werden unter anderem in Anlehnung an die Angaben der VDI 3770 [20], Kapitel 5 (,FuRball®)
und Kapitel 4 (,Menschen — Kommunikationsgerausche®) gewahlt:
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« Spieler auf dem Spielfeld, sehr lautes Schreien Lwamax = 115 dB(A);
Lwamax = 118 dB(A);
LWAmax = 115 dB(A),

Lwamax = 100 dB(A);

*  Schiedsrichterpfiffe auf dem Spielfeld
»  Zuschauer, Torschrei sehr laut
» Zuschlagen Kofferraumdeckel (Parkplatz)

7.4 Ergebnisse der Inmissionsberechnung zum Sportanlagenlarm

Die Immissionsberechnungen erfolgten fur insgesamt 7 Immissionsorte an der nachstgele-
genen schiitzenswerten Bebauung. Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 15 zu ent-
nehmen.

Auf Grundlage der im Kapitel 7.2 beschriebenen EmissionsgréRen erfolgten mit dem digita-
len Simulationsmodell Einzelpunktberechnungen im Umfeld der Sportanlage.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 18 (Sonn- / Feiertag) tabellarisch
aufgelistet.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass unter Annahme der beschriebenen Nutzungsan-
satze bzw. Nutzungsdauer der Sportanlage aus dem Kapitel 3.3 und den beschriebenen
Emissionsansatzen (Kapitel 7.2) die Immissionsrichtwerte der 18.BImSchV [3] fUr allgemeine
Wohngebiete an allen betrachteten Immissionsorten im Tages- und Nachtzeitraum eingehal-
ten werden.

In der Umgebung des Plangebietes liegt die héchste Larmbelastung am Immissionsort SO07
an. Hier werden im 3. Obergeschoss unter den zugrunde gelegten Nutzungs- und Emissi-
onsansatzen innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeit die Immissionsrichtwerte
der 18. BImSchV fir Wohngebiete von 55 dB(A) ausgeschopft. MalRgebend sind hier die
vom Schiedsrichter ausgehenden Emissionen. Bei der Nutzung des Parkplatzes werden in-
nerhalb der morgendlichen Ruhezeit die um 5 dB strengeren Immissionsrichtwerts deutlich
unterschritten. Eine Nutzung des Parkplatzes im Nachtzeitraum hat ebenfalls keinen rele-
vanten schalltechnischen Einfluss auf die betrachteten Immissionsorte.

Innerhalb des Plangebietes liegt der hochste Beurteilungspegel am Immissionsort S03 an.
Durch den grélReren Abstand zum Sportplatz liegen die Beurteilungspegel hier bei bis zu
49 dB(A). Demnach werden unter den zugrunde gelegten Nutzungs- und Emissionsanséatzen
auch im Plangebiet die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV eingehalten.

Die Nutzung des Parkplatzes hat den geringsten Einfluss auf die Sportlarmimmissionen.
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Die zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen werden ebenfalls an allen betrachteten Immis-
sionsorten eingehalten.

Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV missen durch die Sportanlage unabhangig vom
Planvorhaben bereits im Bestand eingehalten werden. Der zum Plangebiet nachstgelegenen
Immissionsort in der Umgebung ist der Immissionsort SO7. Unter den in der schalltechni-
schen Untersuchung zugrunde gelegten Nutzungs- und Emissionsansatzen werden die Im-
missionsrichtwerte der 18. BImSchV flir Wohngebiete von 55 dB(A) am Immissionsort S07-
ausgeschopft. Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten innerhalb des Plangebietes
fallen geringer aus. Somit riicken die Plangebdude aus schalltechnischer Sicht nicht ndher
an die Sportanlage an und beschranken diese auch nicht in ihrer Nutzung.

Des Weiteren liegt in dem bisher rechtsverbindlichen Bebauungsplans Nr. 7323-13 [28] aus
dem Jahr 1984 eine Schutzbedurftigkeit eines reinen Wohngebiets vor. Somit misste die An-
dreas-Schénmiiller-Sportanlage heute bereits an den Plangebauden die Immissionsrichtwer-
te der 18. BImSchV fiir reine Wohngebiete einhalten.
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8 SchallschutzmaBnahmen

8.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

8.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 4.2 sowie grafisch der Anlage 6.2 entnommen wer-
den kann, liegen bei freier Schallausbreitung an fast allen Fassaden Verkehrslarmimmissio-
nen vor, welche die Orientierungswerte der DIN 18005 zum Teil deutlich Gberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaRnahme bezliglich der Verkehrslarmimmissionen wirde der Bau
einer Larmschutzwand entlang der anliegenden GrootestralRe bedeuten.

Ein effektiver aktiver Schallschutz fiir alle geplanten Geschosse miisste aber in einer der zu
schiitzenden Bebauung ahnlichen Hohe (etwa 10 — 15 m) errichtet werden. Eine solche, fast
vollstandige Einfassung der Plangebdude mit Schallschutzwanden erscheint aus stadtebauli-
chen Aspekten jedoch fragwirdig.

Bezlglich der Quartiersgaragen wurden im Kapitel 6.7 bereits Anforderungen an den Larm-
schutz und mdgliche Ma3nahmen zur Umsetzung der Larmreduzierung genannt.

8.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmaRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:
» Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
» Akustisch gunstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an
l[armarmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
*  Erhéhung der Schalldammung der Fassade
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* Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukilnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von mafgeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemal DIN 4109 [10] an
den Fassaden getroffen.

»  Erauterungen zu mafgeblichen AuRenlarmpegeln gemaf DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmalinahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "mafgeblichen Au3enlarmpegel" heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maRRgeblichen Aulzenlarmpegel von den berechneten Beurtei-
lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maf3gebliche Aufldenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuziiglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelmaRig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fur den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm etc.) in die Berechnung
des maRgeblichen AuRenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird. An
den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird, werden
die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fiir den Gewerbelarm herangezogen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maf3geblichen Au3enlarmpegels flr den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen. Fir das vorliegende Vorha-
ben wird nach Abstimmung mit der Stadt Bonn der berechnete ma3gebliche Aufienlarmpe-
gel fur den Schienenverkehrslarm nicht um den o.a. Abschlag von 5 dB gemindert.
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Ausgehend von den berechneten mafl3geblichen Aufienlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3enbau-
teile wie folgt vor:

e Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Au3enbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schalldamm-Mal erf. R'wqs der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen in Ab-
hangigkeit des maligeblichen Aulenlarmpegels L, und der unterschiedlichen Raumarten
KRaumart Zu

erf .R', =L

w,ges

a KRaumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:

+ erf. R\wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsraume 0.4.
+ erf. Ruges = 35 dB fiir Birordume und Ahnliches

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 8.1: Korrekturwert AuRenlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume
Bettenrdume in in Wohnungen, .
. . Biroraume und
Krankenanstalten Ubernachtungsraume, . i
. . . . . Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und Ahnli-
ches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafigeblichen Au3enldarmpegel von
73 dB(A) ein erf. Ry ges = 43 dB fur Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R’y ges ist in Abhangigkeit vom
Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auflenfliche eines Raumes S zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

Ss
R' _.—2dB=erf.R' _ +10I
W, ges erf R, ges g ( 0,8-SG)

mit:
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¢« Anforderungen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-MalRe der sonstigen Aullenbauteile sowie der GroRRe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Maf}
erf. R'wges im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-Mal} der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 4.2 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden
mafRgeblichen AuRenlarmpegel (unter Beriicksichtigung der freien Schallausbreitung inner-
halb des Plangebietes) und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schallddm-
mung der Auflenbauteile gemaf DIN 4109 dargestellit.

Die héchsten berechneten mafigeblichen AuRenldrmpegel betragen 73 dB(A) an den Fassa-
den entlang der Grootestral’e, woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-
Schallddmm-Mal erf. R'w s bei einer Wohnnutzung von erf. R’y ges = 43 dB ergibt.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor. An den von der Grootestrale abgewandten Fassaden liegen maximal Au-
Renlarmpegel von bis zu 67 dB(A) vor.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maRgeblichen
AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Ein-
gangsdaten fir den Schallschutznachweis gegen AuBBenlarm nach DIN 4109 [10] die-
nen. In dem Schallschutznachweis gegen Auflenlarm werden individuell fur die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der mafRgeblichen Au-
Renlarmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich berschlagig
ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bei den zuvor beschriebenen Ausfiihrungen ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich
bei mafigeblichen AulRenlarmpegeln von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" An-
forderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den
heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten ublicher
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Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von AulRenwand zu Fenster in der
Regel erfullt wird.

¢ Schallschutzmallnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fir die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall wird die verwaltungsrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts (Beurteilungspegel) an keinen der betrachteten Im-
missionsorte erreicht bzw. Uberschritten, wodurch eine Orientierung der Aufenthaltsraume
zur larmabgewandten Gebaudeseite zwar zu empfehlen, aber nicht zwingend notwendig ist.

»  SchallschutzmaRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiur Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Far Schlafrdume nachts kann aber keine Stol3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.

Im vorliegenden Fall betrifft dies nahezu alle betrachteten Immissionsorte, bis auf die von
Strallen abgewandten sldlichen Fassadenseiten ab der zweiten Baureihe (G4, FR1, FR2,
G3, F1, K1, F2, FR3, FR4, F4, F3, G6, GR1, FR5, G5) und den Westfassaden vom Gebau-
de G6 und G5 im siidwestlichen Bereich des Plangebiets (siehe Anlage 6.2 und 4.2), sodass
hier entsprechende Schallschutzmaflinahmen in Form von schallgedampften Liftungsein-
richtungen vorzusehen sind. Fir die Fassaden im Plangebiet, die in der Gebaudelarmkarte
(Anlage 6.2) bei freier Schallausbreitung tber 45 dB(A) nachts liegen, sollten solche LUf-
tungseinrichtungen entsprechend festgesetzt werden.

* AuBenwohnbereiche

Aulenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden bzw. im schall-
geschitzten Innenhof anzuordnen.
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Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmaflig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Fassaden in der ersten Baureihe zur Grootestralle (G1, G2, K2) liegen im Plangebiet
die Beurteilungspegel bei bis zu 67 dB(A) durch die Verkehrslarmimmissionen. Somit liegen
hier Beurteilungspegel von mehr als 62 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei denen keine unein-
geschrankte Kommunikation auf Auflenwohnbereichen mehr sichergestellt ist.

Sollten an diesen Fassaden / in diesen Bereichen AuRenwohnbereiche eingerichtet werden,
wird die Ergreifung zuséatzlicher schallmindernder Ma3nahmen, wie bspw. der Einbau von
Verglasungselementen, empfohlen. Fir die vorgenannten Bereiche im Plangebiet mit Beur-
teilungspegeln von mehr als 62 dB(A) im Tageszeitraum ist im Bebauungsplan die Ergrei-
fung zuséatzlicher schallmindernder Maf3nahmen (wie bspw. der Einbau von Verglasungsele-
menten) festzusetzen.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen, wenn
zuséatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Um eine Neuberechnung der Gerauschimmissionen im Bauantragsverfahren zu ermaogli-
chen, wird empfohlen, in der textlichen Festsetzung eine Klausel zur Abweichung wie folgt
zu erganzen: Es kénnen Abweichungen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen
werden, soweit durch ein geeignetes Fachgutachten nachgewiesen wird, dass geringere
MaRnahmen ausreichen, um gesunde Wohnverhaltnisse zu ermdglichen.
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9 Festsetzungsvorschlage

Im Folgenden werden Vorschlage fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan aufgefihrt.

Bauliche Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1

Nr. 24 BauGB)

Innerhalb des Bebauungsplangebietes sind bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder
Nutzungsanderung von Gebauden die AuRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume
zum Schutz vor einwirkendem Larm so auszufiihren, dass sie die Anforderungen an das ge-
samte bewertete Bau-Schallddmmmal R'gs gemal DIN 4109-1 (2018-01) erfullen.

Die AuRenbauteile fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdumen, Blirordumen und dhnlichen Raumen sind in Bereichen mit
einem malfigeblichen Aufenlarmpegel von < 60 dB(A) mit einem gesamten, bewerteten Bau-
Schallddmmmalf (R'wges) von mindestens 30 dB auszufiihren.

In Bereichen mit einem mafRgeblichen AuRenlarmpegel von > 60 dB(A) ergeben sich die An-
forderungen an das gesamte bewertete Bau-Schalldammmal R’y s der Auldenbauteile von
schutzbedirftigen Radumen unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten, des
Verhaltnisses der gesamten Aufenflachen zur Grundflache des Raumes und des Fensterfla-
chenanteils aus der Differenz des maRgeblichen Aufienlarmpegels (L.) und den in der
DIN 4109 niedergelegten Werten entsprechend der nachfolgenden Tabelle.

Raumart Gesamtes bewertetes Bau- Schalldamm-
maB (R’ ges) in dB
Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernach- L, -30

tungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsrAume und ahnliche Raume

Biirordume und &hnliche Raume L,-35

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddammmale R'.gs sind in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrektur-
wert Ko nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fur AulRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3-
geblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.
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Die fir die Dimensionierung der Schalldammung der Auflenbauteile mafRRgeblichen Aullen-
larmpegel sind der Darstellung auf dem Plan zu entnehmen (mafgebliches Stockwerk ent-
sprechend der Anlagen 8.2 der Untersuchung VL 7878-1.2 vom 12.06.2024 / Druckdatum:
07.08.2024 durch Peutz Consult GmbH).

Fensterunabhédngige Beliiftung

An Gebaudefassaden mit einem Beurteilungspegel des Verkehrslarms von > 45 dB(A) ist bei
zum Schlafen genutzten Rdumen, die nur ein Fenster zu dieser Fassade besitzen, fir eine
ausreichende Luftwechselrate bei geschlossenen Fenstern und Tiren durch schallgedamm-
te Liftungseinrichtungen oder gleichwertige MaRnahmen zu sorgen.

Dabei ist zu gewahrleisten, dass das erforderliche Schallddmmmal des Auflenbauteils (erf.
R‘wres) Nicht beeintrachtigt wird.

Die betroffenen Fassaden sind der Darstellung im Plan zu entnehmen (z. B. gemaf der An-
lage 6.2 der Untersuchung VL 7878-1.2 vom 12.06.2024 / Druckdatum: 07.08.2024 durch
Peutz Consult GmbH ).

AuBenwohnbereiche

Fir AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien, o. A.) an den nérdlichen und &stlichen Fassa-
den der Plangebaude in der ersten Baureihe entlang der Grootetstralle ist durch geeignete
MaRnahmen wie z. B. eine massive Bristung mit geschlossenen Glaselementen sicherzu-
stellen, dass ein Beurteilungspegel von 62 dB(A) im Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr)
nicht Uberschritten wird.

Gutachterlicher Nachweis

Der Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen ist im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens zu erbringen. Ausnahmen von diesen Festsetzungen kénnen getroffen werden, so-
fern durch einen Sachverstandigen nachgewiesen wird, dass durch andere geeignete Mal}-
nahmen ein geringerer maflgeblicher AuRenlarmpegel bzw. Beurteilungspegel vorliegt.
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10 Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Entwicklung eines Wohngebietes im Norden der Stadt Bonn an
der Grootestralle im Stadtteil Dransdorf. Das Planvorhaben liegt innerhalb mehrerer Plange-
biete rechtsverbindlicher Bebauungsplane (siehe Kapitel 1). Fir die Anderung des bestehen-
den Bebauungsplans sind Aussagen zum Schallimmissionsschutz beziglich des Verkehrs-,
Gewerbe- und Sportlarms zu treffen.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wurde die Verkehrslarmbelastung auf das Plange-
biet durch den StralRen- und Schienenlarm aus der Umgebung sowie die Auswirkungen
durch den planbedingten Mehrverkehr auf die umliegenden schutzbediirftige Nutzungen ge-
pruft.

Des Weiteren wurde eine Larmprognose fiir die beiden geplanten Quartiersgaragen an
schutzbedurftigen Nutzungen in der Umgebung sowie im Plangebiet durchgefuhrt.

Darlber hinaus wurde der von der sudlich des Plangebiets liegenden Andreas-Schéonmiiller-
Sportanlage (Ful3ball) ausgehende Sportlarm untersucht.

Die im Folgenden erlauterten Ergebnisse beziehen sich auf die Berechnungen unter Berlick-
sichtigung der freien Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes. Lediglich bei der Bewer-
tung des planbedingten Mehrverkehrs auf die Umgebung wurden die Plangebdude bei der
Schallausbreitung mitbertcksichtigt.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen werden an den Nord- Nordwestfassaden der Plan-
gebaude entlang der Grootestralde mit Beurteilungspegeln von maximal 67 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts erreicht.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [13] fur allgemeine Wohngebiete
(WA) von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) im Nachtzeitraum werden an dem Uberwiegenden
Teil der betrachteten Immissionsorte nicht eingehalten.

Im sudlichen Bereich des Plangebietes kdnnen mit entsprechendem Abstand zur Grootestra-
Re die Orientierungswerte der DIN 18005 zum Grofiteil lediglich nachts nicht eingehalten
werden.

Da die Orientierungswerte der 18005 Uberschritten werden, werden passive Schallschutz-
malnahmen gemafR DIN 4109 erforderlich. Die héchsten berechneten mafigeblichen Aufien-
larmpegel betragen 73 dB(A) an den Fassaden entlang der Grootestralle, woraus sich Uiber-
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schlagig ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Mal erf. R'yges bei einer
Wohnnutzung von erf. R, s = 43 dB ergibt.

Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes

Die Grenzwerte der 16. BImSchV [2] werden im Nachtzeitraum an einer Vielzahl der be-
trachteten Immissionsorte in der Umgebung des Plangebietes (U01 bis U25) und zum Teil an
den Wohnnutzungen im Bereich der Grootestral’e auch im Tageszeitraum sowohl fir den
Prognose-Nullfall als auch fur den Prognose-Planfall Gberschritten.

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb der Werte von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB als Zunahme gemalf 16. BImSchV [2]
herangezogen werden. Dieser wurde in der vorliegenden Untersuchung bei einer maximalen
Pegelerhbhung von maximal 1,2 dB (U04) deutlich unterschritten. In Anlehnung an die
16. BImSchV liegt demnach keine wesentliche Anderung vor.

Die Schwelle zur larmbedingten Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht wurde nur im Nachtzeitraum an dem Immissionsort U02 Uberschritten (vgl. An-
lage 4.3). Da es sich hierbei um ein Gewerbegebiet handelt, muss abgewogen werden, ob
von einer erhéhten Schutzbedurftigkeit im Nachtzeitraum auszugehen ist bzw. eine Pegeler-
héhung von <1 dB fiir das menschliche Ohr tberhaupt wahrnehmbar ist.

Der Neubau der ErschlieBungsstral’en im Plangebiet wurde gemaR der Vorgaben der
16. BImSchV bewertet. Gemal der durchgefiihrten Immissionsbrechungen kommt es an den
Bestandsgebauden im Umfeld zu einer Einhaltung der Immissionsgrenzwerte, sodass aus
dem StraRenneubau kein Anspruch auf Schallschutz besteht.

Quartiersgaragen in Anlehnung an die TA Larm

Wie den Ergebnissen schalltechnischen Untersuchung der Quartiersgaragen in Anlage 12 zu
entnehmen ist, kommt es ohne zusétzliche LarmschutzmalRnahmen teilweise zu Uberschrei-
tungen der angestrebten Immissionsrichtwerte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete
(WA).

Im Kapitel 6.7 werden Schallminderungsmaf3nahmen fiir die Quartiersgarage zur Einhaltung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete erlautert. Prinzipiell ist
die Umsetzung zweier Quartiersgaragen — unter der Ergreifung zusatzlichem Larmschutz-
maflnahmen - innerhalb des Plangebiets mdglich.
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Sportlarm

Die Berechnungsergebnisse der schalltechnischen Untersuchung bezlglich des von der
sudlich an das Plangebiet angrenzende Sportanlage (FulRball) ausgehenden Sportlarms zei-
gen, dass unter den im Bericht beschriebenen Nutzungs- und Emissionsansatzen (vgl. Kapi-
tel 3.3 und 7.2) die Immissionsrichtwerte der 18.BImSchV an allen betrachteten Immissions-
orten in der Umgebung und innerhalb des Plangebietes eingehalten werden.

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hlbel i.V. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung)

i.A. Maximilian Fliegner, M.Sc.

(Projektbearbeitung)
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Ubersichtslageplan des Bebauungsplanentwurfs

Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeich-
nung der Ersatzschallquellen — Verkehrslarmbetrachtung (Schienen-
verkehr)

Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeich-
nung der Ersatzschallquellen — Verkehrslarmbetrachtung (Stral3enver-
kehr)

Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeich-
nung der Immissionsorte — Verkehrslarmbetrachtung

Langenbezogene Schallleistungspegel LW' gemall RLS-19 — Prognose
Nullfall

Langenbezogene Schallleistungspegel LW' gemall RLS-19 — Prognose
Planfall

Emissionsberechnungen nach Schall 03

Beurteilungspegel nach DIN 18005 und malfigebliche AuRenlarmpegel
nach DIN 4109 unter Berlicksichtigung der Plangebaude auf die Schal-
lausbreitung

Beurteilungspegel nach DIN 18005 und malfigebliche AuRenlarmpegel
nach DIN 4109 ohne Beriicksichtigung der Plangebdude auf die Schal-
lausbreitung

Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Verkehrslarm im Umfeld,
Vergleich Prognose Nullfall und Prognose Planfall unter Berlicksichti-
gung der Plangebdude auf die Schallausbreitung

Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach

16. BImSchV durch Strallenneubau (Planstralie)
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tages- und Nachtzeitraum
ohne Berlcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung in
Form von Rasterlarmkarten in 3m 0.G.- Prognose-Plan-Fall
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tages- und Nachtzeitraum
ohne Berlicksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung in
Form von Rasterlarmkarten in 9m i.G. - Prognose Planfall
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet im Tages- und Nachtzeitraum
ohne Berlcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung in
Form von Rasterlarmkarten in 15m 0.G. - Prognose Planfall
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Beurteilungspegel an den Baugrenzen im Prognose Planfall als Ge-

VL 7878-1.2
12.06.2024
Druckdatum:
07.08.2024
Seite 59 von 61



Anlage 6.2

Anlage 7.1

Anlage 7.2

Anlage 7.3

Anlage 8.1

Anlage 8.2

Anlage 9.1

Anlage 9.2

Anlage 10

Anlage 11

Anlage 12

Anlage 13

Anlage 14

PEULZ

CONSULT

baudelarmkarte unter Beriicksichtigung der Plangebaude auf die
Schallausbreitung (mafRgebl. Geschoss)

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Beurteilungspegel an den Baugrenzen im Prognose Planfall als Ge-
baudelarmkarte ohne Berticksichtigung der Plangebaude auf die
Schallausbreitung (mafRgebl. Geschoss)

Darstellung der maf3geblichen Aufienlarmpegel im Plangebiet gemaf
DIN 4109:2018 im Tages- und Nachtzeitraum als Rasterlarmkarte in
3m 0.G. ohne Beriicksichtigung der Plangebdude — Prognose Planfall

Darstellung der maf3geblichen Aulenlarmpegel im Plangebiet gemaf
DIN 4109:2018 im Tages- und Nachtzeitraum als Rasterlarmkarte in
9m 0.G. ohne Beriicksichtigung der Plangebaude — Prognose Planfall

Darstellung der mafR3geblichen Aufenlarmpegel im Plangebiet gemaf
DIN 4109:2018 im Tages- und Nachtzeitraum als Rasterlarmkarte in
15m U.G. ohne Berlcksichtigung der Plangebdude — Prognose Planfall

Darstellung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel im Plangebiet geman
DIN 4109:2018 im Prognose Planfall an den Baugrenzen als Gebaude-
larmkarte (maRgebl. Geschoss) unter Berlicksichtigung der Plange-
baude auf die Schallausbreitung

Darstellung der mafRRgeblichen Aufenlarmpegel im Plangebiet gemaf
DIN 4109:2018 im Prognose Planfall an den Baugrenzen als Gebaude-
larmkarte (maflgebl. Geschoss) ohne Bericksichtigung der Plange-
baude auf die Schallausbreitung

Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeich-
nung der Immissionsorte flir den Gewerbelarm - Quartiersgaragen
Dreidimensionale Darstellung der Quartiersgaragen und Pkw-Bewe-
gungen mit Kennzeichnung der Ersatzschallquellen — Quartiersgara-
gen mit Dach - Gewerbelarm

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen
Quartiersgaragen mit Dach

Tagesgange der bericksichtigten Gerauschquellen

Quartiersgaragen mit Dach

Ergebnisse der Immissionsberechnung

Quartiersgaragen mit Dach

Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewabhlte 10;
mafgebliches Geschoss) - Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm /
DIN ISO 9613-2 — Quartiersgaragen mit Dach

Ergebnisse der Immissionsberechnung Quartiersgaragen mit Dach mit
LarmschutzmalRnahmen — Gewerbelarm
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Anlage 15

Anlage 16

Anlage 17

Anlage 18

Anlage 19

PEULZ

CONSULT

Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeich-
nung der Immissionsorte und Ersatzschallquellen - Sportlarm
Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen

Sportlarm

Tagesgange der bericksichtigten Gerauschquellen

Sportlarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlarm (18.BImSchV)
sonn-/feiertags

Ergebnis der Immissionsberechnungen Sportlarm (18.BImSchV) - Aus-
breitungsparameter (ausgewahlte 10; mafigebliches Geschoss)
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Ubersichtslageplan des Bebauungsplanentwurfs
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der

Ersatzschallquellen fir den Schienenverkehr PEUTZ
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Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 - hitp://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der

Ersatzschallquellen fir den StraBenverkehr PEUTZ
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Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0 "
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Immissionsorte fur den Verkehrslarm PEUTZ
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemal RLS-19 fiir den Prognose Nullfall (2030) PEUIZ

CONSULT

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw L'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB
Grootestralle westl. PlanstraRe 14.481 | 0,0575 0,0100| 833 145 1,9 3,2 0,5 0,6 50 50 0,0 0,0 83,0 75,5

GrootestraRe zlf:égage"(le'”e 14.482 | 0,0575 0,0100| 833 145 1,9 32 | 05 06 50 50 | 00| 00| 83,0 755

Kleine StraRe -

Grootestralle 14.647 | 0,0575 0,0100| 842 146 1,9 3,2 0,5 0,6 50 50 0,0 0,0 83,0 75,6
Lenaustralle

Grootestrale ostl. Lenaustralle 15.630 | 0,0575 0,0100| 899 156 1,9 3,2 0,4 0,5 50 50 0,0 0,0 83,3 75,8

. nordl.

Kleine Stralle 526 0,0575 | 0,0100| 30 5 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 64,5 56,9
Grootestralle
GrootestraRe -

Lenaustralle 1.796 |0,0575 0,0100| 103 18 1,0 1,6 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 70,0 62,5
Planstralle

Lenaustralie sudl. PlanstraBe 1.796 |0,0575 0,0100| 103 18 1,0 1,6 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 70,0 62,5
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemal RLS-19 fiir den Prognose Nullfall (2030)

PEULE

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht

p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht

Dsp,pkw dB Strafendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB Strafendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
L' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 2.2: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemalk RLS-19 fiir den Prognose Planfall (2030) PEUIZ

CONSULT

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw L'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB
Grootestralle westl. PlanstraBe 1| 15.142 | 0,0575 0,0100 | 871 151 2,1 3,4 0,5 0,6 50 50 0,0 0,0 83,2 75,7

GrootestraRe | \anstrafe 1- 15.008 | 0,0575 0,0100| 863 = 150 20 34| 05 06 50 50 | 00| 00 | 831 757
Kleine StraRe

Kleine StraRe -

Grootestralle 15.102 | 0,0575 0,0100| 868 151 2,0 3,3 0,5 0,6 50 50 0,0 0,0 83,1 75,7
Lenaustralle
Grootestrale ostl. Lenaustralle 16.112 | 0,0575 0,0100| 926 161 2,1 3,4 0,4 0,5 50 50 0,0 0,0 83,4 76,0
Zufahrt
Planstralle 414 0,0575 | 0,0100| 24 4 4,8 8,0 1,4 1,7 30 30 0,0 0,0 64,8 57,7
Grootestralle
Zufahrt
Planstralle 614 0,0575 | 0,0100| 35 6 3,7 6,2 1,3 1,5 30 30 0,0 0,0 66,3 59,2
Lenaustralle
. nordl.
Kleine Stralle 526 0,0575 | 0,0100| 30 5 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 64,5 56,9
Grootestralle
GrootestraRe -
Lenaustralle 2.318 |0,0575 0,0100| 133 23 1,6 2,6 0,1 0,2 30 30 0,0 0,0 71,3 63,9

Planstrafie 2
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Anlage 2.2: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemalk RLS-19 fiir den Prognose Planfall (2030)

PEULZ

CONSULT
StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p1 [ Pwm Dsp,piw | Dsp, kw Lw
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h | dB dB dB dB

Lenaustrale stidl. PlanstralRe 2 1.888 | 0,0575 | 0,0100| 109 19 1,1 1,8 0,1 0,1 30 30 0,0 0,0 70,3 62,8

innerhalb
Planstrale . 178 0,0575 | 0,0100 | 10 2 240 40,0 | 7,7 9,3 30 30 0,0 0,0 64,4 57,9

Plangebiet
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Anlage 2.2: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 fir den Prognose Planfall (2030)

PEULE

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht

p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht

Dsp,pkw dB Strafendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB Strafendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
L' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|/5m|om/4am|/5m
Strecke 2630 Gleis: 2 Richtung: Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
3 | GZ-E: 1x 7-Z5-A4, 30x 10-Z5, 8x 10-Z18, 100km/h| 13,0 15,0 100 734 | ja |82,5|66,6|42,0 86,1|70,2|45,6
4 | GZ-E: 1x 7-Z5-A4, 30x 10-Z5, 8x 10-Z218, 120km/h| 1,0 2,0 120 734 | ja |72,5|56,2|34,8|78,5|62,2|40,9
5 | GZ-E: 1x 7-Z5-A4, 10x 10-Z5, 100km/h 2,0 1,0 100 207 | ja [68,8|52,5(33,9|68,8|52,5|33,9
6 | IC-E: 1x7-Z5-A4, 9x 9-Z5, 200 km/h 6,0 2,0 200 257 | ja |76,2|58,4|48,9|74,4|56,7 | 47,1
7 | ICE: 2x 1-V1, 9x 2-V1, 280 km/h 21,0 5,0 280 279 | ja |77,2|65,8|57,3|74,0(62,6 | 54,1
8 | RE-E: 3x 5-Z25-A12, 160 km/h 29,0 5,0 160 202 | ja |80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
9 | RE-E: 2x 5-Z25-A12, 160 km/h 16,0 4,0 160 135 | ja |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
- | Gesamt 88,0 34,0 - -| - 1866/708163,3/87,8/71,9/59,8
Strecke 2630 Gleis: 1 Richtung: Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
3 | GZ-E: 1x 7-Z5-A4, 30x 10-Z5, 8x 10-Z18, 100km/h| 13,0 15,0 100 734 | ja |82,5|66,6|42,0|86,1|70,2|45,6
4 | GZ-E: 1x 7-Z5-A4, 30x 10-Z5, 8x 10-Z218, 120km/h| 2,0 2,0 120 734 | ja |75,5|59,2|37,8|78,5|62,2|40,9
5 | GZ-E: 1x 7-Z5-A4, 10x 10-Z5, 100km/h 2,0 1,0 100 207 | ja |68,8|52,5|33,9|68,8|52,5|33,9
6 | IC-E: 1x7-Z5-A4, 9x 9-Z5, 200 km/h 7,0 3,0 200 257 | ja |76,8|59,1|49,5|76,2|58,4|48,9
7 | ICE: 2x 1-V1, 9x 2-V1, 280 km/h 21,0 5,0 280 279 | ja |77,2|65,8|57,3|74,0(62,6 | 54,1
8 | RE-E: 3x 5-Z25-A12, 160 km/h 29,0 5,0 160 202 | ja |80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
9 | RE-E: 2x 5-75-A12, 160 km/h 16,0 4,0 160 135 | ja |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
- | Gesamt 90,0 35,0 - - | - 186,8/70,9163,4]87,9/72,0,59,9
Tram 18+68 Gleis: 1 Richtung: Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | StraBenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage 18,0 49,0 50 26 | ja |61,9/50,6] - 169,2/58,0] -
- | Gesamt 18,0 49,0 - - | - [619]/506] - 1692/580 | -
Tram 18+68 Gleis: 2 Richtung: Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
2 | StraBenbahn Hochflurfahrzeug 14,0 49,0 50 26 | ja |60,8| - - 1693] - -
- | Gesamt 14,0 49,0 - - - |608] - - 693 - -
Tram 18+68 Gleis: 1 Richtung: Westen + Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
2 | StraBenbahn Hochflurfahrzeug 32,0 98,0 50 26 - |64,4] - - | 72,3 - -
- | Gesamt 32,0 98,0 - - | - |644] - - 1723 - -
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 EU-I-Z
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Vo1 W EG WA 55 45 60 53 40 42 60,0 53,3 5,0 8,3 55 40 65 67
1.0G WA 55 45 61 54 43 45 61,1 54,5 6,1 9,5 55 40 65 68
2.0G WA 55 45 62 54 46 47 62,1 54,8 7.1 9,8 55 40 66 68
3.0G WA 55 45 62 54 47 49 62,1 55,2 71 10,2 55 40 66 69
4.0G WA 55 45 62 54 47 49 62,1 55,2 71 10,2 55 40 66 69
5.0G WA 55 45 61 53 48 49 61,2 54,5 6,2 9,5 55 40 66 68
Vo2 N EG WA 55 45 65 57 43 44 65,0 57,2 10,0 12,2 55 40 69 71
1.0G WA 55 45 66 58 45 47 66,0 58,3 11,0 13,3 55 40 70 72
2.0G WA 55 45 66 58 48 49 66,1 58,5 11,1 13,5 55 40 70 72
3.0G WA 55 45 66 58 49 50 66,1 58,6 11,1 13,6 55 40 70 72
4.0G WA 55 45 65 58 50 51 65,1 58,8 10,1 13,8 55 40 69 72
5.0G WA 55 45 65 57 50 51 65,1 58,0 10,1 13,0 55 40 69 71
Vo3 O EG WA 55 45 64 56 39 41 64,0 56,1 9,0 11,1 55 40 68 70
1.0G WA 55 45 65 57 41 43 65,0 57,2 10,0 12,2 55 40 69 71
2.0G WA 55 45 65 57 43 45 65,0 57,3 10,0 12,3 55 40 69 71
3.0G WA 55 45 64 57 46 47 64,1 57,4 9,1 12,4 55 40 68 71
4.0G WA 55 45 64 57 47 48 64,1 57,5 9,1 12,5 55 40 68 71
5.0G WA 55 45 63 56 47 48 63,1 56,6 8,1 11,6 55 40 67 70
Vo4 S EG WA 55 45 53 46 36 38 53,1 46,6 - 1,6 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 54 47 34 36 54,0 47,3 - 2,3 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 53 46 36 38 53,1 46,6 - 1,6 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 54 47 34 37 54,0 47,4 - 2,4 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 53 46 34 37 53,1 46,5 - 1,5 55 40 61 61
5.0G WA 55 45 52 45 35 38 52,1 45,8 - 0,8 55 40 60 60
V05 W EG WA 55 45 58 51 42 44 58,1 51,8 3,1 6.8 55 40 63 66
1.0G WA 55 45 60 52 43 45 60,1 52,8 5,1 7.8 55 40 65 66
2.0G WA 55 45 60 53 45 46 60,1 53,8 5,1 8,8 55 40 65 67
3.0G WA 55 45 60 53 46 47 60,2 54,0 5,2 9,0 55 40 65 68
4.0G WA 55 45 60 52 47 48 60,2 53,5 5.2 8,5 55 40 65 67
5.0G WA 55 45 59 52 46 48 59,2 53,5 4,2 8,5 55 40 64 67
Vo6 N EG WA 55 45 66 58 44 45 66,0 58,2 11,0 13,2 55 40 70 72
1.0G WA 55 45 66 59 46 47 66,0 59,3 11,0 14,3 55 40 70 73
2.0G WA 55 45 66 59 47 49 66,1 59,4 11,1 14,4 55 40 70 73
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 EU-I-Z
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Vo6 N 3.0G WA 55 45 66 59 49 50 66,1 59,5 11,1 14,5 55 40 70 73
4.0G WA 55 45 66 58 50 51 66,1 58,8 11,1 13,8 55 40 70 72
5.0G WA 55 45 65 58 50 51 65,1 58,8 10,1 13,8 55 40 69 72
Vo7 O EG WA 55 45 64 56 39 41 64,0 56,1 9,0 11,1 55 40 68 70
1.0G WA 55 45 65 57 41 43 65,0 57,2 10,0 12,2 55 40 69 71
2.0G WA 55 45 65 57 44 45 65,0 57,3 10,0 12,3 55 40 69 71
3.0G WA 55 45 64 57 45 46 64,1 57,3 9,1 12,3 55 40 68 71
4.0G WA 55 45 64 57 46 47 64,1 57,4 9,1 12,4 55 40 68 71
5.0G WA 55 45 63 56 46 48 63,1 56,6 8,1 11,6 55 40 67 70
Vo8 S EG WA 55 45 53 45 38 39 53,1 46,0 - 1,0 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 47 35 37 54,1 47,4 - 2,4 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 46 37 39 54,1 46,8 - 1,8 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 55 47 37 39 55,1 47,6 0,1 2,6 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 55 47 37 39 55,1 47,6 0,1 2,6 55 40 61 62
5.0G WA 55 45 55 48 37 40 55,1 48,6 0,1 3,6 55 40 61 63
V09 N EG WA 55 45 65 57 42 43 65,0 57,2 10,0 12,2 55 40 69 71
1.0G WA 55 45 66 59 44 45 66,0 59,2 11,0 14,2 55 40 70 73
2.0G WA 55 45 66 59 46 48 66,0 59,3 11,0 14,3 55 40 70 73
3.0G WA 55 45 66 59 48 49 66,1 59,4 11,1 14,4 55 40 70 73
V10 O EG WA 55 45 62 55 38 40 62,0 55,1 7.0 10,1 55 40 66 69
1.0G WA 55 45 64 56 40 42 64,0 56,2 9,0 11,2 55 40 68 70
2.0G WA 55 45 64 56 43 44 64,0 56,3 9,0 11,3 55 40 68 70
3.0G WA 55 45 64 56 45 46 64,1 56,4 9,1 11,4 55 40 68 70
Vi1 S EG WA 55 45 52 44 36 37 52,1 44,8 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 53 46 37 39 53,1 46,8 - 1,8 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 46 38 40 54,1 47,0 - 2,0 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 54 47 38 40 54,1 47,8 - 2,8 55 40 61 62
Vi2 W EG WA 55 45 53 46 37 39 53,1 46,8 - 1,8 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 39 40 55,1 47,8 0,1 2,8 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 48 41 38 40 48,4 43,5 - - 55 40 59 59
3.0G WA 55 45 51 44 40 42 51,3 46,1 - 1,1 55 40 60 61
V13 N EG WA 55 45 56 49 39 41 56,1 49,6 1,1 4,6 55 40 62 64
1.0G WA 55 45 57 49 41 42 57,1 49,8 2,1 4,8 55 40 63 64
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 EU-I-Z
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V13 N 2.0G WA 55 45 56 49 42 44 56,2 50,2 1,2 5,2 55 40 62 64
Vi4 O EG WA 55 45 54 47 37 39 54,1 47,6 - 2,6 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 55 48 39 40 55,1 48,6 0,1 3,6 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 56 49 41 42 56,1 49,8 1,1 4,8 55 40 62 64
V15 S EG WA 55 45 49 42 36 38 49,2 43,5 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 50 43 38 39 50,3 44,5 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 52 45 40 42 52,3 46,8 - 1,8 55 40 60 61
V16 W EG WA 55 45 54 47 37 38 54,1 47,5 - 2,5 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 54 47 38 40 54,1 47,8 - 2,8 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 47 40 41 54,2 48,0 - 3,0 55 40 61 62
V17 N EG WA 55 45 55 48 38 40 55,1 48,6 0,1 3,6 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 56 49 39 41 56,1 49,6 1,1 4,6 55 40 62 64
2.0G WA 55 45 55 48 41 43 55,2 49,2 0,2 4,2 55 40 62 63
V18 O EG WA 55 45 55 49 36 38 55,1 49,3 0,1 4,3 55 40 61 63
1.0G WA 55 45 55 49 38 39 55,1 49,4 0,1 4,4 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 56 49 40 41 56,1 49,6 1,1 4,6 55 40 62 64
V19 S EG WA 55 45 50 43 35 37 50,1 44,0 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 43 37 38 50,2 44,2 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 52 45 38 40 52,2 46,2 - 1,2 55 40 60 61
V20 W EG WA 55 45 50 43 40 41 50,4 45,1 - 0,1 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 51 44 41 42 51,4 46,1 - 1,1 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 53 45 40 41 53,2 46,5 - 1,5 55 40 61 61
Va1 N EG WA 55 45 52 45 37 38 52,1 45,8 - 0,8 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 46 37 39 53,1 46,8 - 1,8 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 46 39 41 53,2 47,2 - 2,2 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 54 47 42 43 54,3 48,5 - 3,5 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 55 48 48 50 55,8 52,1 0,8 7,1 55 40 62 66
Va2 O EG WA 55 45 54 47 38 40 54,1 47,8 - 2,8 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 55 48 39 40 55,1 48,6 0,1 3,6 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 40 42 55,1 49,0 0,1 4,0 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 55 48 42 44 55,2 49,5 0,2 4,5 55 40 62 63
4.0G WA 55 45 55 48 44 45 55,3 49,8 0,3 4,8 55 40 62 64
Va3 S EG WA 55 45 50 42 41 42 50,5 45,0 - - 55 40 60 60
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
unter Berilicksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Va3 S 1.0G WA 55 45 51 43 42 43 51,5 46,0 - 1,0 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 45 40 42 52,3 46,8 - 1,8 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 52 44 41 43 52,3 46,5 - 1,5 55 40 60 61
4.0G WA 55 45 49 41 34 37 49,1 42,5 - - 55 40 59 58
V24 W EG WA 55 45 51 44 41 43 51,4 46,5 - 1,5 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5 55 40 60 62
2.0G WA 55 45 54 46 42 44 54,3 48,1 - 3,1 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 55 47 44 45 55,3 49,1 0,3 4,1 55 40 62 63
4.0G WA 55 45 55 47 47 48 55,6 50,5 0,6 5,5 55 40 62 64
V25 N EG WA 55 45 51 44 39 41 51,3 45,8 - 0,8 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 40 42 52,3 46,8 - 1,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 53 46 41 43 53,3 47,8 - 2,8 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 54 47 41 43 54,2 48,5 - 3,5 55 40 61 62
V26 O EG WA 55 45 47 41 36 38 47,3 42,8 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 42 38 40 49,3 441 - - 55 40 59 59
2.0G WA 55 45 51 44 39 41 51,3 45,8 - 0,8 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 52 44 41 42 52,3 46,1 - 1,1 55 40 60 61
va7 S EG WA 55 45 50 43 34 36 50,1 43,8 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 44 34 37 50,1 44,8 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 51 44 36 38 51,1 45,0 - - 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 51 44 38 40 51,2 45,5 - 0,5 55 40 60 60
Va8 W EG WA 55 45 50 42 43 44 50,8 46,1 - 1,1 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 50 43 44 45 51,0 47,1 - 2,1 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 51 44 44 46 51,8 48,1 - 3,1 55 40 60 62
3.0G WA 55 45 52 44 45 47 52,8 48,8 - 3,8 55 40 60 63
V29 N EG WA 55 45 52 45 38 39 52,2 46,0 - 1,0 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 46 39 40 53,2 47,0 - 2,0 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 47 41 43 54,2 48,5 - 3,5 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 55 47 45 46 55,4 49,5 0,4 4,5 55 40 62 63
V30 O EG WA 55 45 55 48 37 38 55,1 48,4 0,1 3,4 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 55 48 39 41 55,1 48,8 0,1 3,8 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 41 42 55,2 49,0 0,2 4,0 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 54 47 41 43 54,2 48,5 - 3,5 55 40 61 62
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
unter Berilicksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V31 S EG WA 55 45 54 47 36 38 54,1 47,5 - 2,5 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 54 47 38 39 54,1 47,6 - 2,6 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 47 39 41 54,1 48,0 - 3,0 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 53 46 40 42 53,2 47,5 - 2,5 55 40 61 62
V32 W EG WA 55 45 50 44 37 38 50,2 45,0 - - 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 51 44 39 41 51,3 45,8 - 0,8 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 45 41 42 52,3 46,8 - 1,8 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 52 45 44 45 52,6 48,0 - 3,0 55 40 60 62
V33 N EG WA 55 45 52 45 38 39 52,2 46,0 - 1,0 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 45 38 39 53,1 46,0 - 1,0 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 53 46 41 42 53,3 47,5 - 2,5 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 55 48 44 46 55,3 50,1 0,3 5,1 55 40 62 64
4.0G WA 55 45 56 49 46 47 56,4 51,1 1,4 6,1 55 40 62 65
V34 O EG WA 55 45 54 46 37 39 54,1 46,8 - 1,8 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 39 41 55,1 48,0 0,1 3,0 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 55 48 41 43 55,2 49,2 0,2 4,2 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 56 48 43 45 56,2 49,8 1,2 4,8 55 40 62 64
4.0G WA 55 45 56 49 45 47 56,3 51,1 1,3 6,1 55 40 62 65
V35 O EG WA 55 45 52 45 38 39 52,2 46,0 - 1,0 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 45 39 41 53,2 46,5 - 1,5 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 46 41 42 53,3 47,5 - 2,5 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 53 46 42 44 53,3 48,1 - 3,1 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 53 46 42 44 53,3 48,1 - 3,1 55 40 61 62
V36 S EG WA 55 45 54 47 36 38 54,1 47,5 - 2,5 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 54 47 37 39 54,1 47,6 - 2,6 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 47 38 40 54,1 47,8 - 2,8 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 54 47 40 42 54,2 48,2 - 3,2 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 54 47 35 39 54,1 47,6 - 2,6 55 40 61 62
V37 W EG WA 55 45 55 49 37 39 55,1 49,4 0,1 4,4 55 40 61 63
1.0G WA 55 45 54 48 38 39 54,1 48,5 - 3,5 55 40 61 63
2.0G WA 55 45 55 48 39 41 55,1 48,8 0,1 3,8 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 54 47 41 43 54,2 48,5 - 3,5 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 54 47 43 45 54,3 49,1 - 4,1 55 40 61 63
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 EU-I-Z
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V38 W EG WA 55 45 55 48 35 37 55,0 48,3 - 3,3 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 54 47 37 39 54,1 47,6 - 2,6 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 47 39 41 54,1 48,0 - 3,0 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 54 47 41 43 54,2 48,5 - 3,5 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 54 47 42 44 54,3 48,8 - 3,8 55 40 61 63
V39 N EG WA 55 45 48 41 35 37 48,2 42,5 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 42 37 39 49,3 43,8 - - 55 40 59 59
2.0G WA 55 45 52 44 41 43 52,3 46,5 - 1,5 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 51 44 42 44 51,5 47,0 - 2,0 55 40 60 61
4.0G WA 55 45 53 45 46 47 53,8 49,1 - 4,1 55 40 61 63
V40 O EG WA 55 45 52 45 35 37 52,1 45,6 - 0,6 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 36 37 52,1 45,6 - 0,6 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 53 46 37 39 53,1 46,8 - 1,8 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 52 45 39 41 52,2 46,5 - 1,5 55 40 60 61
4.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5 55 40 60 62
V41 S EG WA 55 45 47 40 40 42 47,8 441 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 48 42 40 42 48,6 45,0 - - 55 40 59 60
2.0G WA 55 45 48 41 36 38 48,3 42,8 - - 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 47 41 38 41 47,5 44,0 - - 55 40 59 59
4.0G WA 55 45 47 40 33 37 47,2 41,8 - - 55 40 59 57
V42 W EG WA 55 45 48 40 42 43 49,0 44,8 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 48 41 42 44 49,0 45,8 - 0,8 55 40 59 60
2.0G WA 55 45 49 41 43 45 50,0 46,5 - 1,5 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 50 42 45 46 51,2 47,5 - 2,5 55 40 60 62
4.0G WA 55 45 50 43 45 47 51,2 48,5 - 3,5 55 40 60 62
V43 N EG WA 55 45 51 44 37 39 51,2 45,2 - 0,2 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 39 40 52,2 46,2 - 1,2 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 50 43 40 42 50,4 45,5 - 0,5 55 40 60 60
Va4 ¢} EG WA 55 45 47 40 37 39 47,4 42,5 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 42 39 40 49,4 441 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 43 39 41 50,3 45,1 - 0,1 55 40 60 60
V45 S EG WA 55 45 44 37 36 38 44,6 40,5 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 46 38 37 39 46,5 41,5 - - 55 40 59 57
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 EU-I-Z
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V45 S 2.0G WA 55 45 47 40 36 38 47,3 42,1 - - 55 40 59 58
V46 W EG WA 55 45 47 39 43 45 48,5 46,0 - 1,0 55 40 59 60
1.0G WA 55 45 47 40 44 45 48,8 46,2 - 1,2 55 40 59 61
2.0G WA 55 45 48 40 44 46 49,5 47,0 - 2,0 55 40 60 61
V47 N EG WA 55 45 55 48 38 40 55,1 48,6 0,1 3,6 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 55 48 41 42 55,2 49,0 0,2 4,0 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 43 45 55,3 49,8 0,3 4,8 55 40 62 64
V48 O EG WA 55 45 55 49 37 38 55,1 49,3 0,1 4,3 55 40 61 63
1.0G WA 55 45 55 49 38 40 55,1 49,5 0,1 4,5 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 53 46 41 42 53,3 47,5 - 2,5 55 40 61 62
V49 S EG WA 55 45 47 40 37 38 47,4 42,1 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 48 42 38 40 48,4 441 - - 55 40 59 59
2.0G WA 55 45 49 42 39 41 49,4 44,5 - - 55 40 60 59
V50 W EG WA 55 45 51 44 39 40 51,3 45,5 - 0,5 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 41 43 52,3 47,1 - 2,1 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 52 45 42 43 52,4 47,1 - 2,1 55 40 60 61
V51 N EG WA 55 45 49 42 36 38 49,2 43,5 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 49 43 37 39 49,3 44,5 - - 55 40 59 59
2.0G WA 55 45 50 43 40 41 50,4 45,1 - 0,1 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 50 43 43 44 50,8 46,5 - 1,5 55 40 60 61
V52 O EG WA 55 45 47 39 36 38 47,3 41,5 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 47 40 37 39 47,4 42,5 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 48 40 39 41 48,5 43,5 - - 55 40 59 59
3.0G WA 55 45 48 40 40 42 48,6 441 - - 55 40 59 59
V53 S EG WA 55 45 48 42 34 37 48,2 43,2 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 42 33 37 49,1 43,2 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 49 42 34 38 49,1 43,5 - - 55 40 59 59
3.0G WA 55 45 48 42 34 38 48,2 43,5 - - 55 40 59 59
V54 W EG WA 55 45 53 46 36 38 53,1 46,6 - 1,6 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 53 46 38 40 53,1 47,0 - 2,0 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 46 40 42 53,2 47,5 - 2,5 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5 55 40 60 62
V55 N EG WA 55 45 50 43 37 38 50,2 44,2 - - 55 40 60 59
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 EU-I-Z
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V55 N 1.0G WA 55 45 50 43 39 40 50,3 44,8 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 51 44 41 42 51,4 46,1 - 1,1 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 51 44 44 45 51,8 47,5 - 2,5 55 40 60 62
V56 O EG WA 55 45 53 46 35 37 53,1 46,5 - 1,5 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 53 46 36 39 53,1 46,8 - 1,8 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 52 46 38 41 52,2 47,2 - 2,2 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 52 45 39 42 52,2 46,8 - 1,8 55 40 60 61
V57 S EG WA 55 45 50 44 33 37 50,1 44,8 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 44 33 37 50,1 44,8 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 44 33 38 50,1 45,0 - - 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 49 43 33 39 49,1 44,5 - - 55 40 59 59
V58 W EG WA 55 45 46 39 36 39 46,4 42,0 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 47 40 38 40 47,5 43,0 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 48 41 41 43 48,8 45,1 - 0,1 55 40 59 60
3.0G WA 55 45 48 41 43 45 49,2 46,5 - 1,5 55 40 59 61
V59 N EG WA 55 45 46 38 40 41 47,0 42,8 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 47 39 40 42 47,8 43,8 - - 55 40 59 59
2.0G WA 55 45 48 41 42 44 49,0 45,8 - 0,8 55 40 59 60
3.0G WA 55 45 49 42 45 46 50,5 47,5 - 2,5 55 40 60 62
4.0G WA 55 45 50 42 46 47 51,5 48,2 - 3,2 55 40 60 62
V60 O EG WA 55 45 50 44 35 37 50,1 44,8 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 44 37 39 50,2 45,2 - 0,2 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 43 39 41 50,3 45,1 - 0,1 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 50 43 39 42 50,3 45,5 - 0,5 55 40 60 60
4.0G WA 55 45 49 42 42 44 49,8 46,1 - 1,1 55 40 60 61
V61 S EG WA 55 45 47 40 39 41 47,6 43,5 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 47 40 34 38 47,2 42,1 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 46 39 36 40 46,4 42,5 - - 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 45 39 33 39 45,3 42,0 - - 55 40 59 58
4.0G WA 55 45 44 37 34 40 44,4 41,8 - - 55 40 59 57
V62 W EG WA 55 45 46 38 43 44 47,8 45,0 - - 55 40 59 60
1.0G WA 55 45 46 38 43 45 47,8 45,8 - 0,8 55 40 59 60
2.0G WA 55 45 46 39 44 46 48,1 46,8 - 1,8 55 40 59 61

SoundPLAN 8.2

VL 7878-1.2 - 12.06.2024

- Anlage 4.1 - Seite 8




Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 EU-I-Z
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman

Orientierungswertes DIN 4109 (2018)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V62 W 3.0G WA 55 45 47 39 44 46 48,8 46,8 - 1,8 55 40 59 61
4.0G WA 55 45 47 39 45 46 49,1 46,8 - 1,8 55 40 59 61
V63 N EG WA 55 45 51 44 35 37 51,1 44,8 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 44 37 39 51,2 45,2 - 0,2 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 48 42 39 41 48,5 44,5 - - 55 40 59 59
Vé4 O EG WA 55 45 45 38 36 38 45,5 41,0 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 46 39 37 40 46,5 42,5 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 47 40 38 41 47,5 43,5 - - 55 40 59 59
Ve5 S EG WA 55 45 37 29 35 39 39,1 39,4 - - 55 40 59 56
1.0G WA 55 45 39 31 36 40 40,8 40,5 - - 55 40 59 57
2.0G WA 55 45 40 32 37 40 41,8 40,6 - - 55 40 59 57
Vé6 W EG WA 55 45 45 37 42 44 46,8 44,8 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 45 38 43 45 47,1 45,8 - 0,8 55 40 59 60
2.0G WA 55 45 45 38 44 45 47,5 45,8 - 0,8 55 40 59 60
Vve7 N EG WA 55 45 51 45 34 37 51,1 45,6 - 0,6 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 36 38 52,1 45,8 - 0,8 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 49 42 39 41 49,4 44,5 - - 55 40 60 59
Ves O EG WA 55 45 44 38 35 38 44,5 41,0 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 46 39 38 40 46,6 42,5 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 47 40 38 41 47,5 43,5 - - 55 40 59 59
V69 S EG WA 55 45 39 32 33 37 40,0 38,2 - - 55 40 59 56
1.0G WA 55 45 40 33 34 38 41,0 39,2 - - 55 40 59 56
2.0G WA 55 45 41 34 34 39 41,8 40,2 - - 55 40 59 57
V70 W EG WA 55 45 45 39 36 39 45,5 42,0 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 46 39 38 40 46,6 42,5 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 47 40 40 42 47,8 441 - - 55 40 59 59
V71 W EG WA 55 45 50 44 35 38 50,1 45,0 - - 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 50 44 35 38 50,1 45,0 - - 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 43 37 40 50,2 44,8 - - 55 40 60 59
3.0G WA 55 45 50 43 40 42 50,4 45,5 - 0,5 55 40 60 60
4.0G WA 55 45 50 43 42 44 50,6 46,5 - 1,5 55 40 60 61
V72 N EG WA 55 45 45 38 34 36 45,3 40,1 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 46 40 34 37 46,3 41,8 - - 55 40 59 57
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
unter Berilicksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V72 N 2.0G WA 55 45 47 41 35 38 47,3 42,8 - - 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 49 42 40 42 49,5 45,0 - - 55 40 60 60
4.0G WA 55 45 49 42 44 46 50,2 47,5 - 2,5 55 40 60 62
V73 O EG WA 55 45 45 37 35 37 45,4 40,0 - - 55 40 59 56
1.0G WA 55 45 45 38 36 39 45,5 41,5 - - 55 40 59 57
2.0G WA 55 45 46 39 37 40 46,5 42,5 - - 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 46 39 38 41 46,6 43,1 - - 55 40 59 58
4.0G WA 55 45 46 39 40 43 47,0 44,5 - - 55 40 59 59
V74 S EG WA 55 45 39 31 33 36 40,0 37,2 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 39 32 33 37 40,0 38,2 - - 55 40 59 56
2.0G WA 55 45 39 31 33 39 40,0 39,6 - - 55 40 59 56
3.0G WA 55 45 36 28 33 40 37,8 40,3 - - 55 40 59 57
4.0G WA 55 45 38 31 34 40 39,5 40,5 - - 55 40 59 57
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Vo1 EG WA 55 45 60 52 39 41 60,0 52,3 5,0 7,3 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 61 53 42 44 61,1 53,5 6,1 8,5 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 61 54 45 46 61,1 54,6 6,1 9,6 55 40 66 68
3.0G WA 55 45 61 54 46 48 61,1 55,0 6,1 10,0 55 40 66 69
4.0G WA 55 45 61 54 47 49 61,2 55,2 6,2 10,2 55 40 66 69
5.0G WA 55 45 61 54 47 49 61,2 55,2 6,2 10,2 55 40 66 69
Vo2 EG WA 55 45 65 57 42 43 65,0 57,2 10,0 12,2 55 40 69 71
1.0G WA 55 45 66 58 45 46 66,0 58,3 11,0 13,3 55 40 70 72
2.0G WA 55 45 66 58 47 49 66,1 58,5 11,1 13,5 55 40 70 72
3.0G WA 55 45 66 58 49 50 66,1 58,6 11,1 13,6 55 40 70 72
4.0G WA 55 45 65 58 50 51 65,1 58,8 10,1 13,8 55 40 69 72
5.0G WA 55 45 65 57 50 51 65,1 58,0 10,1 13,0 55 40 69 71
Vo3 EG WA 55 45 64 56 38 40 64,0 56,1 9,0 11,1 55 40 68 70
1.0G WA 55 45 64 57 40 41 64,0 57,1 9,0 12,1 55 40 68 71
2.0G WA 55 45 64 57 42 44 64,0 57,2 9,0 12,2 55 40 68 71
3.0G WA 55 45 64 57 45 46 64,1 57,3 9,1 12,3 55 40 68 71
4.0G WA 55 45 64 57 46 47 64,1 57,4 9,1 12,4 55 40 68 71
5.0G WA 55 45 64 56 46 48 64,1 56,6 9,1 11,6 55 40 68 70
Vo4 EG WA 55 45 54 47 27 33 54,0 47,2 - 2,2 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 54 47 27 34 54,0 47,2 - 2,2 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 47 28 34 54,0 47,2 - 2,2 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 54 47 28 34 54,0 47,2 - 2,2 55 40 61 61
4.0G WA 55 45 55 47 29 35 55,0 47,3 - 2,3 55 40 61 61
5.0G WA 55 45 55 48 30 35 55,0 48,2 - 3,2 55 40 61 62
V05 EG WA 55 45 59 51 42 44 59,1 51,8 4.1 6,8 55 40 64 66
1.0G WA 55 45 60 52 44 45 60,1 52,8 5,1 7,8 55 40 65 66
2.0G WA 55 45 60 53 45 47 60,1 54,0 5,1 9,0 55 40 65 68
3.0G WA 55 45 60 53 46 47 60,2 54,0 5,2 9,0 55 40 65 68
4.0G WA 55 45 60 53 47 48 60,2 54,2 5,2 9,2 55 40 65 68
5.0G WA 55 45 60 53 47 48 60,2 54,2 5,2 9,2 55 40 65 68
V06 EG WA 55 45 66 58 43 45 66,0 58,2 11,0 13,2 55 40 70 72
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Vo6 1.0G WA 55 45 66 59 45 47 66,0 59,3 11,0 14,3 55 40 70 73
2.0G WA 55 45 66 59 47 48 66,1 59,3 11,1 14,3 55 40 70 73
3.0G WA 55 45 66 58 48 50 66,1 58,6 11,1 13,6 55 40 70 72
4.0G WA 55 45 66 58 49 50 66,1 58,6 11,1 13,6 55 40 70 72
5.0G WA 55 45 65 58 50 51 65,1 58,8 10,1 13,8 55 40 69 72
Vo7 EG WA 55 45 63 56 37 39 63,0 56,1 8,0 1.1 55 40 67 70
1.0G WA 55 45 64 57 40 41 64,0 57,1 9,0 12,1 55 40 68 71
2.0G WA 55 45 64 57 42 44 64,0 57,2 9,0 12,2 55 40 68 71
3.0G WA 55 45 64 57 45 46 64,1 57,3 9,1 12,3 55 40 68 71
4.0G WA 55 45 64 56 46 47 64,1 56,5 9,1 11,5 55 40 68 70
5.0G WA 55 45 63 56 46 48 63,1 56,6 8,1 11,6 55 40 67 70
Vo8 EG WA 55 45 54 46 30 34 54,0 46,3 - 1,3 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 54 47 31 35 54,0 47,3 - 2,3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 47 32 36 55,0 47,3 - 2,3 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 55 48 33 37 55,0 48,3 - 3,3 55 40 61 62
4.0G WA 55 45 56 48 34 38 56,0 48,4 1,0 3,4 55 40 62 62
5.0G WA 55 45 56 49 36 38 56,0 49,3 1,0 4,3 55 40 62 63
Vo9 EG WA 55 45 65 57 42 43 65,0 57,2 10,0 12,2 55 40 69 71
1.0G WA 55 45 66 58 44 45 66,0 58,2 11,0 13,2 55 40 70 72
2.0G WA 55 45 66 59 46 47 66,0 59,3 11,0 14,3 55 40 70 73
3.0G WA 55 45 66 58 48 49 66,1 58,5 11,1 13,5 55 40 70 72
V10 EG WA 55 45 62 55 38 39 62,0 55,1 7,0 10,1 55 40 66 69
1.0G WA 55 45 64 56 40 41 64,0 56,1 9,0 11,1 55 40 68 70
2.0G WA 55 45 64 56 42 44 64,0 56,3 9,0 11,3 55 40 68 70
3.0G WA 55 45 64 56 44 46 64,0 56,4 9,0 11,4 55 40 68 70
V11 EG WA 55 45 52 44 32 35 52,0 44,5 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 53 46 33 36 53,0 46,4 - 1,4 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 46 35 37 53,1 46,5 - 1,5 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 53 46 36 38 53,1 46,6 - 1,6 55 40 61 61
vi2 EG WA 55 45 56 48 41 43 56,1 49,2 1,1 4,2 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 56 49 43 44 56,2 50,2 1,2 5,2 55 40 62 64
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Vi2 2.0G WA 55 45 58 50 44 45 58,2 51,2 3,2 6,2 55 40 63 65
3.0G WA 55 45 58 51 45 47 58,2 52,5 3,2 7,5 55 40 63 66
V13 EG WA 55 45 60 52 42 44 60,1 52,6 5,1 7,6 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 60 53 45 46 60,1 53,8 5,1 8,8 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 60 53 46 48 60,2 54,2 5,2 9,2 55 40 65 68
Vi4 EG WA 55 45 58 51 38 39 58,0 51,3 3,0 6,3 55 40 63 65
1.0G WA 55 45 59 52 40 41 59,1 52,3 4.1 7,3 55 40 64 66
2.0G WA 55 45 60 53 42 44 60,1 53,5 5,1 8,5 55 40 65 67
V15 EG WA 55 45 50 42 31 35 50,1 42,8 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 51 43 32 35 51,1 43,6 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 51 44 33 37 51,1 44,8 - - 55 40 60 59
V16 EG WA 55 45 56 49 41 42 56,1 49,8 1,1 4,8 55 40 62 64
1.0G WA 55 45 56 49 43 45 56,2 50,5 1,2 55 55 40 62 64
2.0G WA 55 45 56 49 45 46 56,3 50,8 1,3 5,8 55 40 62 65
V17 EG WA 55 45 59 52 42 44 59,1 52,6 4.1 7,6 55 40 64 66
1.0G WA 55 45 59 52 44 46 59,1 53,0 4.1 8,0 55 40 64 67
2.0G WA 55 45 59 52 46 48 59,2 53,5 4,2 8,5 55 40 64 67
V18 EG WA 55 45 58 51 38 39 58,0 51,3 3,0 6,3 55 40 63 65
1.0G WA 55 45 58 51 40 41 58,1 51,4 3,1 6,4 55 40 63 65
2.0G WA 55 45 58 51 42 43 58,1 51,6 3,1 6,6 55 40 63 65
V19 EG WA 55 45 49 43 27 34 49,0 43,5 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 50 43 29 35 50,0 43,6 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 50 43 30 35 50,0 43,6 - - 55 40 60 59
V20 EG WA 55 45 53 46 41 43 53,3 47,8 - 2,8 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 54 46 42 44 54,3 48,1 - 3,1 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 47 44 46 54,4 49,5 - 4,5 55 40 61 63
Va1 EG WA 55 45 59 51 43 44 59,1 51,8 4,1 6,8 55 40 64 66
1.0G WA 55 45 60 52 44 46 60,1 53,0 5,1 8,0 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 61 53 46 47 61,1 54,0 6,1 9,0 55 40 66 68
3.0G WA 55 45 61 54 48 49 61,2 55,2 6,2 10,2 55 40 66 69
4.0G WA 55 45 61 54 49 50 61,3 55,5 6,3 10,5 55 40 66 69
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Va2 EG WA 55 45 57 50 38 40 57,1 50,4 2,1 5,4 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 58 50 40 41 58,1 50,5 3,1 55 55 40 63 64
2.0G WA 55 45 58 51 42 43 58,1 51,6 3,1 6,6 55 40 63 65
3.0G WA 55 45 59 51 44 45 59,1 52,0 4,1 7,0 55 40 64 66
4.0G WA 55 45 59 52 45 46 59,2 53,0 4,2 8,0 55 40 64 67
Va3 EG WA 55 45 43 36 26 34 43,1 38,1 - - 55 40 59 56
1.0G WA 55 45 44 37 27 34 441 38,8 - - 55 40 59 56
2.0G WA 55 45 45 38 27 35 45,1 39,8 - - 55 40 59 56
3.0G WA 55 45 45 38 28 35 45,1 39,8 - - 55 40 59 56
4.0G WA 55 45 45 39 28 35 45,1 40,5 - - 55 40 59 57
Va4 EG WA 55 45 53 46 42 44 53,3 48,1 - 3,1 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 54 47 43 45 54,3 49,1 - 4.1 55 40 61 63
2.0G WA 55 45 55 48 44 46 55,3 50,1 0,3 5,1 55 40 62 64
3.0G WA 55 45 56 49 46 47 56,4 51,1 1,4 6,1 55 40 62 65
4.0G WA 55 45 57 50 47 48 57,4 52,1 2,4 71 55 40 63 66
Va5 EG WA 55 45 56 48 43 44 56,2 49,5 1,2 4,5 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 56 49 44 45 56,3 50,5 1,3 55 55 40 62 64
2.0G WA 55 45 57 49 45 47 57,3 51,1 2,3 6,1 55 40 63 65
3.0G WA 55 45 57 50 47 48 57,4 52,1 2,4 7,1 55 40 63 66
Va6 EG WA 55 45 54 47 38 40 54,1 47,8 - 2,8 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 55 47 40 41 55,1 48,0 0,1 3,0 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 55 48 41 43 55,2 49,2 0,2 4,2 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 55 48 43 45 55,3 49,8 0,3 4,8 55 40 62 64
va7 EG WA 55 45 49 42 27 34 49,0 42,6 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 42 27 35 49,0 42,8 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 49 42 27 35 49,0 42,8 - - 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 48 41 28 35 48,0 42,0 - - 55 40 59 58
Va8 EG WA 55 45 50 42 42 44 50,6 46,1 - 1,1 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 51 43 43 45 51,6 47,1 - 2,1 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 51 44 44 46 51,8 48,1 - 3,1 55 40 60 62
3.0G WA 55 45 52 45 45 47 52,8 49,1 - 4,1 55 40 60 63
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V29 EG WA 55 45 57 50 43 44 57,2 51,0 2,2 6,0 55 40 63 65
1.0G WA 55 45 58 50 44 46 58,2 51,5 3,2 6,5 55 40 63 65
2.0G WA 55 45 58 51 46 47 58,3 52,5 3,3 7,5 55 40 63 66
3.0G WA 55 45 58 51 47 49 58,3 53,1 3,3 8,1 55 40 63 67
V30 EG WA 55 45 56 49 38 40 56,1 49,5 1,1 4,5 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 56 49 40 42 56,1 49,8 1,1 4,8 55 40 62 64
2.0G WA 55 45 56 49 41 43 56,1 50,0 1,1 5,0 55 40 62 64
3.0G WA 55 45 56 49 43 45 56,2 50,5 1,2 55 55 40 62 64
V31 EG WA 55 45 53 46 29 35 53,0 46,3 - 1,3 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 53 46 29 36 53,0 46,4 - 1,4 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 52 45 28 36 52,0 45,5 - 0,5 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 51 45 29 36 51,0 45,5 - 0,5 55 40 60 60
V32 EG WA 55 45 52 45 41 43 52,3 47,1 - 2,1 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5 55 40 60 62
2.0G WA 55 45 53 45 44 45 53,5 48,0 - 3,0 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 53 45 45 46 53,6 48,5 - 3,5 55 40 61 63
V33 EG WA 55 45 57 50 43 44 57,2 51,0 2,2 6,0 55 40 63 65
1.0G WA 55 45 58 50 44 46 58,2 51,5 3,2 6,5 55 40 63 65
2.0G WA 55 45 58 51 46 47 58,3 52,5 3,3 7,5 55 40 63 66
3.0G WA 55 45 59 51 47 49 59,3 53,1 4,3 8,1 55 40 64 67
4.0G WA 55 45 59 51 48 49 59,3 53,1 4,3 8,1 55 40 64 67
V34 EG WA 55 45 56 49 38 39 56,1 49,4 1,1 4,4 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 57 49 40 41 57,1 49,6 2,1 4,6 55 40 63 64
2.0G WA 55 45 57 50 42 43 57,1 50,8 2,1 5,8 55 40 63 65
3.0G WA 55 45 58 50 43 45 58,1 51,2 3,1 6,2 55 40 63 65
4.0G WA 55 45 58 51 45 47 58,2 52,5 3,2 7,5 55 40 63 66
V35 EG WA 55 45 54 47 38 39 54,1 47,6 - 2,6 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 55 47 40 41 55,1 48,0 0,1 3,0 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 55 48 41 43 55,2 49,2 0,2 4,2 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 55 48 43 44 55,3 49,5 0,3 4,5 55 40 62 63
4.0G WA 55 45 55 48 44 46 55,3 50,1 0,3 5,1 55 40 62 64
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V36 EG WA 55 45 53 46 29 34 53,0 46,3 - 1,3 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 53 46 30 35 53,0 46,3 - 1,3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 46 29 36 53,0 46,4 - 1,4 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 52 45 30 36 52,0 45,5 - 0,5 55 40 60 60
4.0G WA 55 45 52 45 32 37 52,0 45,6 - 0,6 55 40 60 60
V37 EG WA 55 45 56 49 42 43 56,2 50,0 1,2 5,0 55 40 62 64
1.0G WA 55 45 55 48 43 44 55,3 49,5 0,3 4,5 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 44 45 55,3 49,8 0,3 4,8 55 40 62 64
3.0G WA 55 45 54 47 45 46 54,5 49,5 - 4,5 55 40 61 63
4.0G WA 55 45 54 47 45 47 54,5 50,0 - 5,0 55 40 61 64
V38 EG WA 55 45 56 49 41 43 56,1 50,0 1,1 5,0 55 40 62 64
1.0G WA 55 45 55 48 43 44 55,3 49,5 0,3 4,5 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 44 45 55,3 49,8 0,3 4,8 55 40 62 64
3.0G WA 55 45 55 48 45 47 55,4 50,5 0,4 55 55 40 62 64
4.0G WA 55 45 55 48 46 47 55,5 50,5 0,5 5,5 55 40 62 64
V39 EG WA 55 45 54 47 43 45 54,3 49,1 - 4.1 55 40 61 63
1.0G WA 55 45 55 47 44 46 55,3 49,5 0,3 4,5 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 55 48 45 47 55,4 50,5 0,4 55 55 40 62 64
3.0G WA 55 45 55 48 46 48 55,5 51,0 0,5 6,0 55 40 62 65
4.0G WA 55 45 56 48 48 49 56,6 51,5 1,6 6,5 55 40 62 65
V40 EG WA 55 45 54 47 38 40 54,1 47,8 - 2,8 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 54 47 40 41 54,2 48,0 - 3,0 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 54 47 41 43 54,2 48,5 - 3,5 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 54 47 42 44 54,3 48,8 - 3,8 55 40 61 63
4.0G WA 55 45 54 47 44 46 54,4 49,5 - 4,5 55 40 61 63
V41 EG WA 55 45 44 38 30 36 44,2 40,1 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 45 38 31 36 45,2 40,1 - - 55 40 59 57
2.0G WA 55 45 45 38 30 37 45,1 40,5 - - 55 40 59 57
3.0G WA 55 45 44 38 29 36 441 40,1 - - 55 40 59 57
4.0G WA 55 45 44 37 29 37 441 40,0 - - 55 40 59 56
V42 EG WA 55 45 49 41 42 44 49,8 45,8 - 0,8 55 40 60 60
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V42 1.0G WA 55 45 49 42 43 45 50,0 46,8 - 1,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 50 42 44 46 51,0 47,5 - 2,5 55 40 60 62
3.0G WA 55 45 50 43 45 46 51,2 47,8 - 2,8 55 40 60 62
4.0G WA 55 45 51 43 45 47 52,0 48,5 - 3,5 55 40 60 62
V43 EG WA 55 45 54 47 44 45 54,4 49,1 - 4,1 55 40 61 63
1.0G WA 55 45 54 47 45 46 54,5 49,5 - 4,5 55 40 61 63
2.0G WA 55 45 54 47 46 47 54,6 50,0 - 5,0 55 40 61 64
V44 EG WA 55 45 51 44 40 41 51,3 45,8 - 0,8 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 41 43 52,3 47,1 - 2,1 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5 55 40 60 62
V45 EG WA 55 45 43 36 35 38 43,6 40,1 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 44 37 35 39 44,5 41,1 - - 55 40 59 57
2.0G WA 55 45 44 38 33 38 44,3 41,0 - - 55 40 59 57
V46 EG WA 55 45 47 40 43 44 48,5 45,5 - 0,5 55 40 59 60
1.0G WA 55 45 47 40 43 45 48,5 46,2 - 1,2 55 40 59 61
2.0G WA 55 45 48 40 44 46 49,5 47,0 - 2,0 55 40 60 61
V47 EG WA 55 45 56 49 43 45 56,2 50,5 1,2 55 55 40 62 64
1.0G WA 55 45 56 49 44 46 56,3 50,8 1,3 5,8 55 40 62 65
2.0G WA 55 45 56 49 46 47 56,4 51,1 1,4 6,1 55 40 62 65
V48 EG WA 55 45 56 49 39 40 56,1 49,5 1,1 4,5 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 56 49 40 42 56,1 49,8 1,1 4,8 55 40 62 64
2.0G WA 55 45 55 48 42 43 55,2 49,2 0,2 4,2 55 40 62 63
V49 EG WA 55 45 47 40 35 38 47,3 42,1 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 48 41 35 39 48,2 43,1 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 47 41 31 37 47,1 42,5 - - 55 40 59 58
V50 EG WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5 55 40 60 62
1.0G WA 55 45 52 45 43 44 52,5 47,5 - 2,5 55 40 60 62
2.0G WA 55 45 52 45 44 46 52,6 48,5 - 3,5 55 40 60 63
V51 EG WA 55 45 53 46 43 45 53,4 48,5 - 3,5 55 40 61 63
1.0G WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0 55 40 61 63
2.0G WA 55 45 53 46 45 47 53,6 49,5 - 4,5 55 40 61 63
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V51 3.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 5,1 55 40 61 64
V52 EG WA 55 45 49 42 39 40 49,4 441 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 49 42 39 41 49,4 44,5 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 49 42 39 41 49,4 44,5 - - 55 40 60 59
3.0G WA 55 45 50 42 40 42 50,4 45,0 - - 55 40 60 60
V53 EG WA 55 45 48 42 34 38 48,2 43,5 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 48 42 35 39 48,2 43,8 - - 55 40 59 59
2.0G WA 55 45 48 41 29 37 48,1 42,5 - - 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 47 40 30 38 47,1 42,1 - - 55 40 59 58
V54 EG WA 55 45 53 46 42 44 53,3 48,1 - 3,1 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 53 46 43 45 53,4 48,5 - 3,5 55 40 61 63
2.0G WA 55 45 52 46 44 45 52,6 48,5 - 3,5 55 40 60 63
3.0G WA 55 45 52 45 44 46 52,6 48,5 - 3,5 55 40 60 63
V55 EG WA 55 45 53 46 43 45 53,4 48,5 - 3,5 55 40 61 63
1.0G WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0 55 40 61 63
2.0G WA 55 45 53 46 45 47 53,6 49,5 - 4,5 55 40 61 63
3.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 5,1 55 40 61 64
V56 EG WA 55 45 54 47 39 41 54,1 48,0 - 3,0 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 54 47 40 42 54,2 48,2 - 3,2 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 53 46 40 42 53,2 47,5 - 2,5 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 53 46 42 44 53,3 48,1 - 3,1 55 40 61 62
V57 EG WA 55 45 50 43 34 38 50,1 44,2 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 43 34 38 50,1 44,2 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 49 43 32 38 49,1 44,2 - - 55 40 59 59
3.0G WA 55 45 48 42 30 38 48,1 43,5 - - 55 40 59 59
V58 EG WA 55 45 47 40 42 44 48,2 45,5 - 0,5 55 40 59 60
1.0G WA 55 45 47 40 43 45 48,5 46,2 - 1,2 55 40 59 61
2.0G WA 55 45 48 40 44 45 49,5 46,2 - 1,2 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 48 41 44 46 49,5 47,2 - 2,2 55 40 60 61
V59 EG WA 55 45 51 44 44 45 51,8 47,5 - 2,5 55 40 60 62
1.0G WA 55 45 51 44 45 46 52,0 48,1 - 3,1 55 40 60 62
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
V59 2.0G WA 55 45 52 44 46 47 53,0 48,8 - 3,8 55 40 61 63
3.0G WA 55 45 52 44 46 48 53,0 49,5 - 4,5 55 40 61 63
4.0G WA 55 45 52 45 47 49 53,2 50,5 - 5,5 55 40 61 64
V6o EG WA 55 45 52 45 39 41 52,2 46,5 - 1,5 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 52 45 40 42 52,3 46,8 - 1,8 55 40 60 61
2.0G WA 55 45 51 44 41 43 51,4 46,5 - 1,5 55 40 60 61
3.0G WA 55 45 51 44 42 44 51,5 47,0 - 2,0 55 40 60 61
4.0G WA 55 45 51 44 43 45 51,6 47,5 - 2,5 55 40 60 62
Ve1 EG WA 55 45 45 38 35 39 45,4 41,5 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 45 38 36 40 45,5 42,1 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 44 38 36 40 44,6 42,1 - - 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 44 37 31 38 44,2 40,5 - - 55 40 59 57
4.0G WA 55 45 42 35 31 39 42,3 40,5 - - 55 40 59 57
V62 EG WA 55 45 46 39 43 44 47,8 45,2 - 0,2 55 40 59 60
1.0G WA 55 45 46 39 43 45 47,8 46,0 - 1,0 55 40 59 60
2.0G WA 55 45 46 39 44 45 48,1 46,0 - 1,0 55 40 59 60
3.0G WA 55 45 47 39 44 46 48,8 46,8 - 1,8 55 40 59 61
4.0G WA 55 45 47 39 45 46 49,1 46,8 - 1,8 55 40 59 61
V63 EG WA 55 45 53 46 43 44 53,4 48,1 - 3,1 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 52 46 44 45 52,6 48,5 - 3,5 55 40 60 63
2.0G WA 55 45 52 44 45 46 52,8 48,1 - 3,1 55 40 60 62
Ve4 EG WA 55 45 49 42 39 41 49,4 44,5 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 50 43 40 42 50,4 45,5 - 0,5 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 50 43 40 42 50,4 45,5 - 0,5 55 40 60 60
V65 EG WA 55 45 42 34 37 40 43,2 41,0 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 42 35 37 40 43,2 41,2 - - 55 40 59 57
2.0G WA 55 45 42 35 37 41 43,2 42,0 - - 55 40 59 58
Ve6 EG WA 55 45 45 37 42 44 46,8 44,8 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 45 37 43 45 47,1 45,6 - 0,6 55 40 59 60
2.0G WA 55 45 45 38 43 45 47,1 45,8 - 0,8 55 40 59 60
V67 EG WA 55 45 53 46 43 44 53,4 48,1 - 3,1 55 40 61 62
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Vve7 1.0G WA 55 45 53 46 44 45 53,5 48,5 - 3,5 55 40 61 63
2.0G WA 55 45 52 45 45 46 52,8 48,5 - 3,5 55 40 60 63
V68 EG WA 55 45 49 41 39 40 49,4 43,5 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 49 41 40 41 49,5 44,0 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 48 41 38 41 48,4 44,0 - - 55 40 59 59
V69 EG WA 55 45 44 37 37 39 44,8 41,1 - - 55 40 59 57
1.0G WA 55 45 44 37 38 40 45,0 41,8 - - 55 40 59 57
2.0G WA 55 45 40 33 31 38 40,5 39,2 - - 55 40 59 56
V70 EG WA 55 45 47 40 42 44 48,2 45,5 - 0,5 55 40 59 60
1.0G WA 55 45 48 41 43 44 49,2 45,8 - 0,8 55 40 59 60
2.0G WA 55 45 48 41 44 45 49,5 46,5 - 1,5 55 40 60 61
V71 EG WA 55 45 51 45 42 44 51,5 47,5 - 2,5 55 40 60 62
1.0G WA 55 45 51 44 43 45 51,6 47,5 - 2,5 55 40 60 62
2.0G WA 55 45 51 44 43 45 51,6 47,5 - 2,5 55 40 60 62
3.0G WA 55 45 51 44 44 45 51,8 47,5 - 2,5 55 40 60 62
4.0G WA 55 45 50 43 44 46 51,0 47,8 - 2,8 55 40 60 62
V72 EG WA 55 45 51 44 43 44 51,6 47,0 - 2,0 55 40 60 61
1.0G WA 55 45 52 44 44 45 52,6 47,5 - 2,5 55 40 60 62
2.0G WA 55 45 52 44 44 46 52,6 48,1 - 3,1 55 40 60 62
3.0G WA 55 45 52 45 45 47 52,8 49,1 - 4.1 55 40 60 63
4.0G WA 55 45 52 45 46 47 53,0 49,1 - 4.1 55 40 61 63
V73 EG WA 55 45 49 41 38 40 49,3 43,5 - - 55 40 59 59
1.0G WA 55 45 49 41 39 41 49,4 44,0 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 49 41 37 40 49,3 43,5 - - 55 40 59 59
3.0G WA 55 45 48 41 38 41 48,4 44,0 - - 55 40 59 59
4.0G WA 55 45 48 41 41 43 48,8 45,1 - 0,1 55 40 59 60
V74 EG WA 55 45 44 36 34 37 44,4 39,5 - - 55 40 59 56
1.0G WA 55 45 45 38 34 38 45,3 41,0 - - 55 40 59 57
2.0G WA 55 45 44 37 31 38 44,2 40,5 - - 55 40 59 57
3.0G WA 55 45 41 33 31 39 41,4 40,0 - - 55 40 59 56
4.0G WA 55 45 35 28 32 40 36,8 40,3 - - 55 40 59 57
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm im Umfeld
Vergleich Prognose Nullfall und Prognose Planfall
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Verkehrslarm Pegeldifferenz

IP Name Geschoss einstufung der 16. BImSchV Nullfall Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
uo1 Grootestr. 88 EG G 69 59 67,0 59,6 67,3 59,8 0,3 0,2
1.0G 69 59 67,2 59,8 67,4 60,0 0,2 0,2
2.0G 69 59 67,0 59,6 67,3 59,9 0,3 0,3
Uo2 | Grootestr. 84 EG G 69 59 67,6 60,2 67,9 60,5 0,3 0,3
1.0G 69 59 67,7 60,3 68,0 60,6 0,3 0,3
2.0G 69 59 67,4 60,0 67,8 60,4 0.4 0,4
uo3 | Grootestr. 74 EG G 69 59 64,2 56,7 64,8 57.4 0,6 0,7
1.0G 69 59 65,3 57,9 65,9 58,6 0,6 0,7
Uo4 | Kleine Str. 82 EG W 59 49 58,4 51,1 59,4 52,3 1,0 1,2
1.0G 59 49 59,4 52,1 60,3 53,2 0,9 1,1
uUo5 | Grootestr. 101 EG W 59 49 65,3 57,9 65,7 58,4 0.4 0,5
1.0G 59 49 66,0 58,7 66,5 59,2 0,5 0,5
Uo6 | Lenaustr. 1 EG W 59 49 58,1 51,2 58,8 51,6 0,7 0,4
1.0G 59 49 58,3 51,5 58,9 51,8 0,6 0,3
Uo7 | Lenaustr. 5 EG W 59 49 55,6 48,5 56,1 48,9 0,5 0.4
1.0G 59 49 56,2 49,3 56,5 49,6 0,3 0,3
Uo8 | Holderlinstr. 3 EG W 59 49 51,9 45,6 51,8 45,5 -0,1 -0,1
1.0G 59 49 53,3 47,2 53,0 46,9 -0,3 -0,3
2.0G 59 49 53,7 47,9 53,5 47,7 -0,2 -0,2
3.0G 59 49 54,0 48,4 53,9 48,3 -0,1 -0,1
Uo9 | Hélderinstr. 10 EG W 59 49 50,2 44,6 49,7 44,2 -0,5 -0,4
1.0G 59 49 51,6 46,2 51,1 45,9 -0,5 -0,3
2.0G 59 49 52,5 47,5 52,1 47,2 -0,4 -0,3
3.0G 59 49 53,0 48,3 52,8 48,2 -0,2 -0,1
4.0G 59 49 53,7 49,1 53,4 49,0 -0,3 -0,1
5.0G 59 49 54,3 50,2 54,1 50,1 -0,2 -0,1
6.0G 59 49 54,4 50,4 54,3 50,3 -0,1 -0,1
uto Holderinstr. 10 EG W 59 49 53,7 47,1 53,6 46,7 -0,1 -0,4
1.0G 59 49 54,8 48,2 54,7 47,9 -0,1 -0,3
2.0G 59 49 55,2 48,9 55,1 48,6 -0,1 -0,3
3.0G 59 49 55,2 49,1 55,2 48,9 0,0 -0,2

VL 7878-1.2 - 12.06.2024 - Anlage 4.3 - Seite 1

SoundPLAN 8.2




Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm im Umfeld
Vergleich Prognose Nullfall und Prognose Planfall
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Verkehrslarm Pegeldifferenz
IP Name Geschoss einstufung der 16. BImSchV Nullfall Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
uto Holderinstr. 10 4.0G W 59 49 55,2 49,3 55,1 49,1 -0,1 -0,2
5.0G 59 49 55,0 49,3 55,0 49,2 0,0 -0,1
6.0G 59 49 55,0 49,3 54,9 49,3 -0,1 0,0
Uit Lenaustr. 23 EG W 59 49 47,6 42,3 47,8 42,4 0,2 0,1
1.0G 59 49 50,1 44,5 50,3 44,6 0,2 0,1
U12 | Lenaustr. 54 EG W 59 49 55,7 48,5 55,9 48,7 0,2 0,2
1.0G 59 49 55,6 48,5 55,8 48,6 0,2 0,1
2.0G 59 49 55,1 48,2 55,3 48,3 0,2 0,1
3.0G 59 49 54,7 47,9 54,8 48,0 0,1 0,1
4.0G 59 49 54,2 47,7 54,3 47,8 0,1 0,1
5.0G 59 49 53,7 47,6 53,8 47,7 0,1 0,1
6.0G 59 49 53,6 48,4 53,7 48,4 0,1 0,0
uU13 Lenaustr. 36 EG W 59 49 55,4 48,3 55,6 48,4 0,2 0,1
1.0G 59 49 56,0 49,0 56,1 49,1 0,1 0,1
2.0G 59 49 55,9 49,2 56,1 49,3 0,2 0,1
3.0G 59 49 55,8 49,4 55,8 49,4 0,0 0,0
4.0G 59 49 55,6 49,7 55,6 49,7 0,0 0,0
5.0G 59 49 55,4 50,0 55,4 50,0 0,0 0,0
6.0G 59 49 54,9 49,9 55,2 50,1 0,3 0,2
7.0G 59 49 54,8 50,0 55,0 50,1 0,2 0,1
U14 | Lenaustr. 8 EG W 59 49 50,1 43,5 50,1 43,5 0,0 0,0
1.0G 59 49 51,4 45,1 51,6 45,3 0,2 0,2
2.0G 59 49 52,4 46,5 52,6 46,6 0,2 0,1
3.0G 59 49 52,8 47,5 53,0 47,6 0,2 0,1
4.0G 59 49 53,2 48,4 53,4 48,5 0,2 0,1
5.0G 59 49 53,6 49,1 53,6 49,2 0,0 0,1
U15 | Lenaustr. 6 EG W 59 49 55,4 48,5 55,8 48,8 0,4 0,3
1.0G 59 49 56,0 49,3 56,5 49,7 0,5 0,4
2.0G 59 49 56,2 49,9 56,8 50,4 0,6 0,5
3.0G 59 49 56,5 50,5 57,0 50,9 0,5 0.4
4.0G 59 49 56,7 51,0 57,2 51,3 0,5 0,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm im Umfeld
Vergleich Prognose Nullfall und Prognose Planfall
unter BerlUcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Verkehrslarm Pegeldifferenz
IP Name Geschoss einstufung der 16. BImSchV Nullfall Planfall

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
U15 | Lenaustr. 6 5.0G W 59 49 56,9 51,5 57,2 51,7 0,3 0,2
U16 | Lenaustr. 6 EG W 59 49 51,0 45,7 48,2 42,5 -2,8 -3,2
U17 | Lenaustr. 20 EG W 59 49 50,1 45,6 45,8 40,6 -4,3 -5,0
U18 | Morikestr. 26 EG W 59 49 45,0 42,7 39,7 37,3 -5,3 -5,4
1.0G 59 49 45,6 43,3 41,3 39,1 -4,3 4,2

2.0G 59 49 48,1 45,0 44,0 41,8 -4.1 -3,2

U19 | Morikestr. 44 EG W 59 49 471 42,9 40,0 38,0 -7, -4,9
1.0G 59 49 47,2 43,6 41,4 39,4 -5,8 4,2

2.0G 59 49 48,5 45,2 43,7 41,8 -4,8 -3,4

u20 Mérikestr. 52 EG W 59 49 46,5 42,9 40,3 38,7 -6,2 4,2
1.0G 59 49 46,7 43,5 41,6 40,1 -5,1 -3,4

2.0G 59 49 471 44,2 43,2 41,7 -3,9 2,5

3.0G 59 49 47,8 45,2 44,9 43,4 -2,9 -1,8

u21 Messpunkt Gartenanlage 5 EG Mi 64 54 49,3 45,9 48,5 46,0 -0,8 0,1
1.0G 64 54 49,8 46,7 49,2 47,0 -0,6 0,3

u22 Messpunkt Gartenanlage 4 EG Ml 64 54 50,8 46,9 48,4 45,5 -2,4 -1,4
1.0G 64 54 51,3 47,6 49,2 46,4 -2,1 -1,2

u23 Messpunkt Gartenanlage 3 EG Mi 64 54 52,9 47,5 50,3 46,3 -2,6 -1,2
1.0G 64 54 53,5 48,4 51,4 47,6 -2,1 -0,8

u24 Messpunkt Gartenanlage 2 EG MI 64 54 56,4 49,6 53,6 47,4 -2,8 2,2
1.0G 64 54 57,8 51,4 56,0 50,2 -1,8 -1,2

u25 Messpunkt Gartenanlage 1 EG Mi 64 54 59,2 52,0 59,2 52,0 0,0 0,0

1.0G 64 54 65,9 58,7 66,0 58,8 0,1 0,1
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

Uo1 | Grootestr. 88 S EG G 69 59 39 32 - - nein
1.0G 69 59 40 33 - - nein
2.0G 69 59 41 34 - - nein
uo02 | Grootestr. 84 S EG G 69 59 44 37 - - nein
1.0G 69 59 45 38 - - nein
2.0G 69 59 45 38 - - nein
Uo3 | Grootestr. 74 S EG G 69 59 39 32 - - nein
1.0G 69 59 40 33 - - nein
Uo04 | Kleine Str. 82 S EG w 59 49 37 30 - - nein
1.0G 59 49 37 30 - - nein
U05 | Grootestr. 101 N EG w 59 49 35 29 - - nein
1.0G 59 49 36 29 - - nein
U06 | Lenaustr. 1 w EG w 59 49 42 35 - - nein
1.0G 59 49 44 37 - - nein
U07 | Lenaustr. 5 SW EG w 59 49 43 36 - - nein
1.0G 59 49 44 37 - - nein
U08 | Holderlinstr. 3 w EG w 59 49 34 27 - - nein
1.0G 59 49 35 28 - - nein
2.0G 59 49 36 29 - - nein
3.0G 59 49 37 30 - - nein
U09 | Holderinstr. 10 N EG w 59 49 33 26 - - nein
1.0G 59 49 34 27 - - nein
2.0G 59 49 35 28 - - nein
3.0G 59 49 35 28 - - nein
4.0G 59 49 35 28 - - nein
5.0G 59 49 35 28 - - nein
6.0G 59 49 36 29 - - nein
U10 | Holderinstr. 10 w EG w 59 49 33 26 - - nein
1.0G 59 49 32 25 - - nein
2.0G 59 49 32 25 - - nein
3.0G 59 49 33 26 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EU-I-Z
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
U10 | Hélderinstr. 10 W 4.0G W 59 49 33 26 - - nein
5.0G 59 49 33 26 - - nein
6.0G 59 49 33 26 - - nein
U11 | Lenaustr. 23 S EG W 59 49 21 14 - - nein
1.0G 59 49 25 19 - - nein
U12 | Lenaustr. 54 O EG W 59 49 23 16 - - nein
1.0G 59 49 23 16 - - nein
2.0G 59 49 23 16 - - nein
3.0G 59 49 24 17 - - nein
4.0G 59 49 24 17 - - nein
5.0G 59 49 25 18 - - nein
6.0G 59 49 27 20 - - nein
U13 | Lenaustr. 36 O EG W 59 49 25 18 - - nein
1.0G 59 49 27 20 - - nein
2.0G 59 49 27 20 - - nein
3.0G 59 49 27 20 - - nein
4.0G 59 49 28 21 - - nein
5.0G 59 49 28 21 - - nein
6.0G 59 49 28 21 - - nein
7.0G 59 49 27 20 - - nein
U14 | Lenaustr. 8 O EG W 59 49 34 27 - - nein
1.0G 59 49 34 27 - - nein
2.0G 59 49 33 26 - - nein
3.0G 59 49 32 25 - - nein
4.0G 59 49 32 25 - - nein
5.0G 59 49 33 26 - - nein
U15 | Lenaustr. 6 O EG W 59 49 44 36 - - nein
1.0G 59 49 43 36 - - nein
2.0G 59 49 43 36 - - nein
3.0G 59 49 43 35 - - nein
4.0G 59 49 42 35 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

U15 | Lenaustr. 6 O 5.0G W 59 49 42 34 - - nein
U16 | Lenaustr. 6 W EG w 59 49 43 36 - - nein
U17 | Lenaustr. 20 W EG w 59 49 42 35 - - nein
U18 | Morikestr. 26 W EG W 59 49 36 30 - - nein
1.0G 59 49 37 30 - - nein
2.0G 59 49 38 32 - - nein
U19 | Morikestr. 44 O EG W 59 49 38 31 - - nein
1.0G 59 49 39 32 - - nein
2.0G 59 49 39 33 - - nein
U20 | Morikestr. 52 O EG W 59 49 37 31 - - nein
1.0G 59 49 38 31 - - nein
2.0G 59 49 38 32 - - nein
3.0G 59 49 39 32 - - nein
U21 | Messpunkt Gartenanlage 5 EG Ml 64 54 35 29 - - nein
1.0G 64 54 41 34 - - nein
U22 | Messpunkt Gartenanlage 4 EG Ml 64 54 35 28 - - nein
1.0G 64 54 41 34 - - nein
U23 | Messpunkt Gartenanlage 3 EG Ml 64 54 30 24 - - nein
1.0G 64 54 42 35 - - nein
U24 | Messpunkt Gartenanlage 2 EG Ml 64 54 40 33 - - nein
1.0G 64 54 42 35 - - nein
U25 | Messpunkt Gartenanlage 1 EG Ml 64 54 34 27 - - nein
1.0G 64 54 41 34 - - nein
V01 | Planung G1 W EG W 59 49 50 43 - - nein
1.0G 59 49 50 43 - - nein
2.0G 59 49 49 43 - - nein
3.0G 59 49 49 42 - - nein
4.0G 59 49 48 41 - - nein
Planung G1 SG 5.0G 59 49 47 40 - - nein
V02 | Planung G1 N EG W 59 49 40 33 - - nein
1.0G 59 49 41 34 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V02 | Planung G1 N 2.0G w 59 49 41 34 - - nein
3.0G 59 49 40 33 - - nein
4.0G 59 49 40 33 - - nein
Planung G1 SG 5.0G 59 49 40 33 - - nein
V03 | Planung G1 (0] EG w 59 49 41 34 - - nein
1.0G 59 49 41 34 - - nein
2.0G 59 49 41 34 - - nein
3.0G 59 49 40 34 - - nein
4.0G 59 49 40 33 - - nein
Planung G1 SG 5.0G 59 49 40 33 - - nein
V04 | Planung G1 S EG w 59 49 49 43 - - nein
1.0G 59 49 49 43 - - nein
2.0G 59 49 49 42 - - nein
3.0G 59 49 49 42 - - nein
4.0G 59 49 48 41 - - nein
Planung G1 SG 5.0G 59 49 47 41 - - nein
V05 | Planung G2 W EG w 59 49 48 42 - - nein
1.0G 59 49 48 42 - - nein
2.0G 59 49 48 41 - - nein
3.0G 59 49 47 41 - - nein
4.0G 59 49 47 40 - - nein
Planung G2 SG 5.0G 59 49 46 40 - - nein
V06 | Planung G2 N EG w 59 49 36 29 - - nein
1.0G 59 49 36 29 - - nein
2.0G 59 49 36 29 - - nein
3.0G 59 49 36 29 - - nein
4.0G 59 49 36 29 - - nein
Planung G2 SG 5.0G 59 49 36 29 - - nein
V07 | Planung G2 (0] EG W 59 49 35 28 - - nein
1.0G 59 49 35 28 - - nein
2.0G 59 49 35 28 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EU-I-Z
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V07 | Planung G2 (0] 3.0G w 59 49 35 28 - - nein
4.0G 59 49 35 28 - - nein
Planung G2 SG 5.0G 59 49 34 27 - - nein
V08 | Planung G2 S EG w 59 49 44 38 - - nein
1.0G 59 49 45 38 - - nein
2.0G 59 49 45 38 - - nein
3.0G 59 49 45 38 - - nein
4.0G 59 49 45 38 - - nein
Planung G2 SG 5.0G 59 49 44 38 - - nein
V09 | Planung Kit K2 N EG w 59 49 37 30 - - nein
1.0G 59 49 37 30 - - nein
2.0G 59 49 37 31 - - nein
3.0G 59 49 37 31 - - nein
V10 | Planung Kit K2 (0] EG w 59 49 37 30 - - nein
1.0G 59 49 37 30 - - nein
2.0G 59 49 36 29 - - nein
3.0G 59 49 34 28 - - nein
V11 | Planung Kit K2 S EG w 59 49 41 34 - - nein
1.0G 59 49 42 35 - - nein
2.0G 59 49 42 35 - - nein
3.0G 59 49 43 36 - - nein
V12 | Planung Kit K2 W 2.0G w 59 49 42 35 - - nein
3.0G 59 49 43 36 - - nein
Planung Kita Vorbau K2 EG 59 49 42 35 - - nein
1.0G 59 49 43 36 - - nein
V13 | Planung FR2 N EG w 59 49 50 44 - - nein
1.0G 59 49 50 43 - - nein
Planung FR2 SG 2.0G 59 49 48 41 - - nein
V14 | Planung FR2 O EG W 59 49 37 30 - - nein
1.0G 59 49 37 30 - - nein
Planung FR2 SG 2.0G 59 49 38 31 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EU-I-Z
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
P Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V15 | Planung FR2 S EG w 59 49 42 35 - - nein
1.0G 59 49 43 36 - - nein
Planung FR2 SG 2.0G 59 49 44 37 - - nein
V16 | Planung FR2 W EG w 59 49 52 45 - - nein
1.0G 59 49 51 45 - - nein
Planung FR2 SG 2.0G 59 49 51 44 - - nein
V17 | Planung FR1 N EG w 59 49 51 44 - - nein
1.0G 59 49 51 44 - - nein
Planung FR1 SG 2.0G 59 49 49 42 - - nein
V18 | Planung FR1 (0] EG w 59 49 53 47 - - nein
1.0G 59 49 52 46 - - nein
Planung FR1 SG 2.0G 59 49 51 45 - - nein
V19 | Planung FR1 S EG w 59 49 48 41 - - nein
1.0G 59 49 48 41 - - nein
Planung FR1 SG 2.0G 59 49 47 41 - - nein
V20 | Planung FR1 w EG w 59 49 41 35 - - nein
1.0G 59 49 41 35 - - nein
Planung FR1 SG 2.0G 59 49 41 34 - - nein
V21 | Planung G4 N EG w 59 49 46 40 - - nein
1.0G 59 49 46 39 - - nein
2.0G 59 49 46 39 - - nein
3.0G 59 49 46 39 - - nein
Planung G4 SG 4.0G 59 49 45 38 - - nein
V22 | Planung G4 O EG w 59 49 50 44 - - nein
1.0G 59 49 50 43 - - nein
2.0G 59 49 49 43 - - nein
3.0G 59 49 49 42 - - nein
Planung G4 SG 4.0G 59 49 48 41 - - nein
V23 | Planung G4 S EG w 59 49 41 34 - - nein
1.0G 59 49 42 35 - - nein
2.0G 59 49 42 36 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V23 | Planung G4 S 3.0G w 59 49 41 35 - - nein
Planung G4 SG 4.0G 59 49 42 35 - - nein
V24 | Planung G4 w EG w 59 49 7 0 - - nein
1.0G 59 49 7 0 - - nein
2.0G 59 49 7 1 - - nein
3.0G 59 49 7 1 - - nein
Planung G4 SG 4.0G 59 49 6 -1 - - nein
V25 | Planung G3 N EG w 59 49 41 34 - - nein
1.0G 59 49 42 35 - - nein
2.0G 59 49 43 36 - - nein
Planung G3 SG 3.0G 59 49 43 36 - - nein
V26 | Planung G3 (0] EG w 59 49 45 39 - - nein
1.0G 59 49 47 40 - - nein
2.0G 59 49 47 41 - - nein
Planung G3 SG 3.0G 59 49 47 41 - - nein
V27 | Planung G3 S EG w 59 49 48 42 - - nein
1.0G 59 49 48 42 - - nein
2.0G 59 49 48 42 - - nein
Planung G3 SG 3.0G 59 49 47 41 - - nein
V28 | Planung G3 w EG W 59 49 15 9 - - nein
1.0G 59 49 15 9 - - nein
2.0G 59 49 15 8 - - nein
Planung G3 SG 3.0G 59 49 14 8 - - nein
V29 | Planung F1 N EG w 59 49 48 42 - - nein
1.0G 59 49 48 42 - - nein
2.0G 59 49 48 41 - - nein
Planung F1 SG 3.0G 59 49 47 40 - - nein
V30 | Planung F1 (0] EG w 59 49 53 47 - - nein
1.0G 59 49 53 46 - - nein
2.0G 59 49 52 46 - - nein
Planung F1 SG 3.0G 59 49 51 45 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V31 | Planung F1 S EG w 59 49 52 46 - - nein
1.0G 59 49 52 46 - - nein
2.0G 59 49 52 45 - - nein
Planung F1 SG 3.0G 59 49 51 44 - - nein
V32 | Planung F1 W EG w 59 49 48 42 - - nein
1.0G 59 49 48 42 - - nein
2.0G 59 49 48 41 - - nein
Planung F1 SG 3.0G 59 49 47 40 - - nein
V33 | Planung Kita K1 N EG w 59 49 46 39 - - nein
1.0G 59 49 46 40 - - nein
2.0G 59 49 46 40 - - nein
3.0G 59 49 46 39 - - nein
Planung Kita K1 SG 4.0G 59 49 45 39 - - nein
V34 | Planung Kita K1 (0] EG w 59 49 40 33 - - nein
1.0G 59 49 41 34 - - nein
2.0G 59 49 41 34 - - nein
3.0G 59 49 41 34 - - nein
Planung Kita K1 SG 4.0G 59 49 41 34 - - nein
V35 | Planung Kita K1 (0] EG w 59 49 46 39 - - nein
1.0G 59 49 47 39 - - nein
2.0G 59 49 46 39 - - nein
3.0G 59 49 46 39 - - nein
Planung Kita K1 SG 4.0G 59 49 46 39 - - nein
V36 | Planung Kita K1 S EG W 59 49 52 45 - - nein
1.0G 59 49 52 45 - - nein
2.0G 59 49 52 45 - - nein
3.0G 59 49 52 45 - - nein
Planung Kita K1 SG 4.0G 59 49 51 44 - - nein
V37 | Planung Kita K1 w 1.0G w 59 49 52 46 - - nein
2.0G 59 49 52 45 - - nein
3.0G 59 49 51 45 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EU-I-Z
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V37 | Planung Kita K1 W EG w 59 49 54 48 - - nein
Planung Kita K1 SG 4.0G 59 49 50 44 - - nein
V38 | Planung Kita K1 w 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
2.0G 59 49 51 45 - - nein
3.0G 59 49 50 44 - - nein
EG 59 49 54 47 - - nein
Planung Kita K1 SG 4.0G 59 49 50 43 - - nein
V39 | Planung F2 N EG w 59 49 43 36 - - nein
1.0G 59 49 43 36 - - nein
2.0G 59 49 43 36 - - nein
3.0G 59 49 42 36 - - nein
Planung F2 SG 4.0G 59 49 43 36 - - nein
V40 | Planung F2 (0] EG w 59 49 51 44 - - nein
1.0G 59 49 51 44 - - nein
2.0G 59 49 50 43 - - nein
3.0G 59 49 49 43 - - nein
Planung F2 SG 4.0G 59 49 49 42 - - nein
V41 | Planung F2 S EG w 59 49 43 37 - - nein
1.0G 59 49 44 37 - - nein
2.0G 59 49 43 37 - - nein
3.0G 59 49 43 37 - - nein
Planung F2 SG 4.0G 59 49 43 36 - - nein
V42 | Planung F2 W EG w 59 49 20 13 - - nein
1.0G 59 49 20 13 - - nein
2.0G 59 49 20 13 - - nein
3.0G 59 49 18 11 - - nein
Planung F2 SG 4.0G 59 49 14 8 - - nein
V43 | Planung FR3 N EG w 59 49 50 43 - - nein
1.0G 59 49 50 43 - - nein
Planung FR3 SG 2.0G 59 49 48 41 - - nein
V44 | Planung FR3 (0] EG w 59 49 46 39 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EU-I-Z
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V44 | Planung FR3 (0] 1.0G w 59 49 47 40 - - nein
Planung FR3 SG 2.0G 59 49 48 41 - - nein
V45 | Planung FR3 S EG w 59 49 40 34 - - nein
1.0G 59 49 41 35 - - nein
Planung FR3 SG 2.0G 59 49 43 36 - - nein
V46 | Planung FR3 w EG w 59 49 26 20 - - nein
1.0G 59 49 23 15 - - nein
Planung FR3 SG 2.0G 59 49 20 13 - - nein
V47 | Planung FR4 N EG w 59 49 54 47 - - nein
1.0G 59 49 53 47 - - nein
Planung FR4 SG 2.0G 59 49 52 46 - - nein
V48 | Planung FR4 O EG w 59 49 54 47 - - nein
1.0G 59 49 54 47 - - nein
Planung FR4 SG 2.0G 59 49 52 45 - - nein
V49 | Planung FR4 S EG W 59 49 46 39 - - nein
1.0G 59 49 47 40 - - nein
Planung FR4 SG 2.0G 59 49 46 40 - - nein
V50 | Planung FR4 W EG w 59 49 49 42 - - nein
1.0G 59 49 49 42 - - nein
Planung FR4 SG 2.0G 59 49 48 41 - - nein
V51 | Planung G6 N EG w 59 49 48 41 - - nein
1.0G 59 49 48 42 - - nein
2.0G 59 49 48 42 - - nein
Planung G6 SG 3.0G 59 49 48 41 - - nein
V52 | Planung G6 (0] EG w 59 49 40 33 - - nein
1.0G 59 49 40 33 - - nein
2.0G 59 49 41 34 - - nein
Planung G6 SG 3.0G 59 49 41 35 - - nein
V53 | Planung G6 S EG W 59 49 47 41 - - nein
1.0G 59 49 47 41 - - nein
2.0G 59 49 47 40 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V53 | Planung G6 SG S 3.0G w 59 49 46 40 - - nein
V54 | Planung G6 w EG W 59 49 52 45 - - nein
1.0G 59 49 51 45 - - nein
2.0G 59 49 51 44 - - nein
Planung G6 SG 3.0G 59 49 50 43 - - nein
V55 | Planung F3 N EG w 59 49 48 42 - - nein
1.0G 59 49 48 42 - - nein
2.0G 59 49 48 42 - - nein
Planung F3 SG 3.0G 59 49 48 41 - - nein
V56 | Planung F3 (0] EG w 59 49 52 46 - - nein
1.0G 59 49 52 45 - - nein
2.0G 59 49 51 44 - - nein
Planung F3 SG 3.0G 59 49 50 43 - - nein
V57 | Planung F3 S EG w 59 49 49 43 - - nein
1.0G 59 49 49 43 - - nein
2.0G 59 49 49 42 - - nein
Planung F3 SG 3.0G 59 49 48 41 - - nein
V58 | Planung F3 W EG w 59 49 39 32 - - nein
1.0G 59 49 39 33 - - nein
2.0G 59 49 39 33 - - nein
Planung F3 SG 3.0G 59 49 39 33 - - nein
V59 | Planung F4 N EG w 59 49 41 34 - - nein
1.0G 59 49 41 35 - - nein
2.0G 59 49 42 35 - - nein
3.0G 59 49 42 35 - - nein
Planung F4 SG 4.0G 59 49 43 36 - - nein
V60 | Planung F4 (0] EG w 59 49 50 43 - - nein
1.0G 59 49 49 42 - - nein
2.0G 59 49 48 42 - - nein
3.0G 59 49 48 41 - - nein
Planung F4 SG 4.0G 59 49 47 40 - - nein
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durch StraBenneubau (Planstrafi3e)

Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V61 | Planung F4 S EG w 59 49 43 37 - - nein
1.0G 59 49 43 37 - - nein
2.0G 59 49 43 36 - - nein
3.0G 59 49 42 36 - - nein
Planung F4 SG 4.0G 59 49 42 35 - - nein
V62 | Planung F4 w EG w 59 49 20 13 - - nein
1.0G 59 49 19 13 - - nein
2.0G 59 49 18 11 - - nein
3.0G 59 49 14 7 - - nein
Planung F4 SG 4.0G 59 49 10 4 - - nein
V63 | Planung GR1 N EG w 59 49 50 44 - - nein
1.0G 59 49 50 43 - - nein
Planung GR1 SG 2.0G 59 49 48 41 - - nein
V64 | Planung GR1 (0] EG w 59 49 44 38 - - nein
1.0G 59 49 45 38 - - nein
Planung GR1 SG 2.0G 59 49 45 39 - - nein
V65 | Planung GR1 S EG w 59 49 30 23 - - nein
1.0G 59 49 31 24 - - nein
Planung GR1 SG 2.0G 59 49 31 24 - - nein
V66 | Planung GR1 w EG w 59 49 8 1 - - nein
1.0G 59 49 0 0 - - nein
Planung GR1 SG 2.0G 59 49 0 0 - - nein
V67 | Planung FR5 N EG w 59 49 51 44 - - nein
1.0G 59 49 50 44 - - nein
Planung FR5 SG 2.0G 59 49 48 42 - - nein
V68 | Planung FR5 (0] EG W 59 49 42 35 - - nein
1.0G 59 49 42 36 - - nein
Planung FR5 SG 2.0G 59 49 42 35 - - nein
V69 | Planung FR5 S EG w 59 49 34 27 - - nein
1.0G 59 49 34 28 - - nein
Planung FR5 SG 2.0G 59 49 35 28 - - nein
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
durch StraBenneubau (Planstrafi3e)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung der 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
V70 | Planung FR5 W EG w 59 49 43 36 - - nein
1.0G 59 49 43 37 - - nein
Planung FR5 SG 2.0G 59 49 43 37 - - nein
V71 | Planung G5 W EG w 59 49 49 43 - - nein
1.0G 59 49 49 42 - - nein
2.0G 59 49 48 42 - - nein
3.0G 59 49 48 41 - - nein
Planung G5 SG 4.0G 59 49 47 40 - - nein
V72 | Planung G5 N EG w 59 49 45 38 - - nein
1.0G 59 49 45 39 - - nein
2.0G 59 49 45 39 - - nein
3.0G 59 49 46 39 - - nein
Planung G5 SG 4.0G 59 49 45 39 - - nein
V73 | Planung G5 (0] EG w 59 49 39 33 - - nein
1.0G 59 49 38 32 - - nein
2.0G 59 49 38 31 - - nein
3.0G 59 49 37 31 - - nein
Planung G5 SG 4.0G 59 49 37 30 - - nein
V74 | Planung G5 S EG w 59 49 30 24 - - nein
1.0G 59 49 31 24 - - nein
2.0G 59 49 31 24 - - nein
3.0G 59 49 29 23 - - nein
Planung G5 SG 4.0G 59 49 28 21 - - nein
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Nachtzeitraum ohne Berlcksichtigung der Plangebaude in Form von Rasterlarmkarten in

Verkehrslarmimmissionen (StraBen- und Schienenlarm) im Plangebiet im Tages- und PEUTZ
3m 0.G. - Prognose Planfall

Nachtzeitraum .
0 . 0 : Beurteilungspegel
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Verkehrslarmimmissionen (StraBen- und Schienenlarm) im Plangebiet im Tages- und

Nachtzeitraum ohne Berlcksichtigung der Plangebaude in Form von Rasterlarmkarten in PEUTZ

9m 0.G. - Prognose Planfall
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Beurteilungspegel
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Verkehrslarmimmissionen (StraBen- und Schienenlarm) im Plangebiet im Tages- und

Nachtzeitraum ohne Berlcksichtigung der Plangebaude in Form von Rasterlarmkarten in PEUTZ

15m 0.G. - Prognose Planfall

0.0
Nachtzetraum
6 -7

Beurteilungspegel
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55 < <=60
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70 < <=75
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Legende
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Verkehrslarmimmissionen (StraBen- und Schienenlarm) im Plangebiet

Beurteilungspegel an den Baugrenzen im Prognose Planfall als Gebaudelarmkarte
unter Berlcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung (maBgebl. Geschoss)

pEULZ

Tageszeitraum

Nachtzeitraum

Beurteilungspegel
in dB(A)
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35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
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55 < <=60
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Legende
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Verkehrslarmimmissionen (StraBen- und Schienenlarm) im Plangebiet

Beurteilungspegel an den Baugrenzen im Prognose Planfall als Gebaudelarmkarte
ohne Berlcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung (maBgebl. Geschoss)

pEULZ

Tageszeitraum

Nachtzeitraum

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50

50< |<=55
55 < <=60

60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

|:| Plangebaude
- Hauptgebaude

E=== StraBe

=====Schiene

Mafstab 1:2000
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pEUZ

Darstellung der maB3geblichen AuBBenlarmpegel im Plangebiet gemafi DIN 4109:2018

im Tages- und Nachtzeitraum als Rasterlarmkarten in 3m 0.G.
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude - Prognose Planfall
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Darstellung der maBgeblichen AuBBenlarmpegel im Plangebiet geman DIN 4109:2018
im Tages- und Nachtzeitraum als Rasterlarmkarten in 9m 0.G.
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude - Prognose Planfall
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im Tages- und Nachtzeitraum als Rasterlarmkarten in 15m 0.G.

Darstellung der maBgeblichen AuBBenlarmpegel im Plangebiet geman DIN 4109:2018 PEUTZ
ohne Bertcksichtigung der Plangebaude - Prognose Planfall
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Darstellung der mafBgeblichen AuBenlarmpegel im Plangebiet geman DIN 4109:2018
im Prognose Planfall an den Baugrenzen als Gebaudelarmkarte (mafBgebl. Geschoss) PEUTZ
unter Berlchtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
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Darstellung der mafBgeblichen AuBenlarmpegel im Plangebiet geman DIN 4109:2018
im Prognose Planfall an den Baugrenzen als Gebaudelarmkarte (mafBgebl. Geschoss) PEUTZ
ohne Berlcksichtigung der Plangebaude auf die Schallausbreitung
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Immissionsorte flr den Gewerbelarm - Quartiersgaragen
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mit Kennzeichnung der Ersatzschallquellen - Quartiersgaragen mit Dach

Dreidimenionale Darstellung der Quartiersgaragen und Pkw-Bewegungen PEUTZ
Gewerbelarm

| LI

T e

Quartiersgarage Q2 - Nordwestansicht

Quartiersgarage Q1 - Stidostansicht L,
-
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Name Gruppe Quell- z Lw loderS | L'w | KI | KT [ 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
01 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Sldseite Quartiersgarage Q1 Flache 58,3 66,4 94,05| 46,7 4 | 0 | 51,3 | 55,3 | 57,3 59,3 |61,3 | 59,3 | 54,3 | 46,3
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Sldseite Quartiersgarage Q1 Flache 61,5 69,1 94,05| 49,4 4 | 0 | 54,0 | 58,0 | 60,0 [ 62,0 |64,0 | 62,0 |57,0 | 49,0
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Silidseite Quartiersgarage Q1 Flache 64,6 68,6 94,05| 489 4 | 0 | 53,5 [57,5 | 59,5 61,5 |63,5 | 61,5 |56,5 | 48,5
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Sldseite Quartiersgarage Q1 Flache 67,7 67,6 93,90| 479 4 | 0 | 52,5 56,5 | 58,5 60,5 | 62,5 | 60,5 | 555 | 47,5
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Quartiersgarage Q1 Flache 58,3 66,7 98,86| 46,7 4 | 0 | 51,5 | 55,5 | 57,6 | 59,6 | 61,5 | 59,5 | 54,6 | 46,5
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Quartiersgarage Q1 Flache 61,5 69,4 98,86| 49,4 4 | 0 | 54,2 | 58,2 | 60,3 |62,3 |64,2 | 62,2 |57,3 | 49,2
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Quartiersgarage Q1 Flache 64,6 68,9 98,86| 489 4 | 0 | 53,7 |57,7 | 59,8 | 61,8 | 63,7 | 61,7 | 56,8 | 48,7
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Quartiersgarage Q1 Flache 67,7 67,9 98,86| 479| 4 | 0 | 52,7 | 56,7 | 58,8 60,8 | 62,7 | 60,7 | 55,8 | 47,7
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite Quartiersgarage Q1 Flache 58,3 66,4 93,89| 46,7 4 | 0 | 51,3 | 55,3 | 57,3 59,3 |61,3 | 59,3 |54,3 | 46,3
10 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite Quartiersgarage Q1 Flache 61,5 69,1 93,89| 49,4 4 | 0 | 54,0 | 58,0 | 60,0 [62,0 |64,0 | 62,0 |57,0 | 49,0
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite Quartiersgarage Q1 Flache 64,6 68,6 93,89| 489 4 | 0 | 53,5 [57,5 | 59,5 61,5 |63,5 | 61,5 |56,5 | 48,5
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite Quartiersgarage Q1 Flache 67,7 67,6 93,89| 479 4 | 0 | 525 | 56,5 | 58,5 [ 60,5 | 62,5 | 60,5 | 555 | 47,5
13 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite Quartiersgarage Q1 Flache 58,3 66,6 98,70| 46,7 4 | 0 | 51,5 | 55,5 | 57,6 | 59,6 | 61,5 | 59,5 | 54,6 | 46,5
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite Quartiersgarage Q1 Flache 61,5 69,3 98,70| 49,4 4 | 0 | 54,2 | 58,2 | 60,3 |62,3 |64,2 | 62,2 |57,3 | 49,2
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite Quartiersgarage Q1 Flache 64,6 68,8 98,70| 489 | 4 | 0 | 53,7 (57,7 | 59,8 | 61,8 | 63,7 | 61,7 | 56,8 | 48,7
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite Quartiersgarage Q1 Flache 67,7 67,8 98,70| 479 4 | 0 | 52,7 | 56,7 | 58,8 | 60,8 | 62,7 | 60,7 | 55,8 | 47,7
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Siidseite Quartiersgarage Q2 Flache 57,9 67,7 108,78| 47,31 4 | 0 | 52,5 | 56,5 | 58,6 | 60,6 | 62,5 | 60,5 | 55,6 | 47,6
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Siidseite Quartiersgarage Q2 Flache 61,1 70,4 108,78 50,0 4 | 0 | 55,2 | 59,2 | 61,3 | 63,3 | 652 | 63,2 | 58,3 | 50,3
19 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Slidseite Quartiersgarage Q2 Flache 64,2 69,9 108,78| 495 4 | 0 | 54,7 58,7 | 60,8 | 62,8 | 64,7 | 62,7 | 57,8 | 49,8
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Slidseite Quartiersgarage Q2 Flache 67,3 69,0 108,78| 486 | 4 | 0 | 53,8 [57,8 [ 59,9 [61,9 | 63,8 | 61,8 | 56,9 | 48,9
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite Quartiersgarage Q2 Flache 57,9 67,3 98,86| 47,31 4 | 0 | 52,1 56,1 | 58,2 |60,2 |62,1 | 60,1 |55,2 | 47,1
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite Quartiersgarage Q2 Flache 61,1 70,0 98,86| 50,0 4 | 0 | 54,8 | 58,8 | 60,9 62,9 |64,8 | 62,8 |57,9 | 49,8
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite Quartiersgarage Q2 Flache 64,2 69,5 98,86| 495 4 | 0 | 54,3 58,3 | 60,4 62,4 | 64,3 | 62,3 | 57,4 | 493
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite Quartiersgarage Q2 Flache 67,3 68,6 98,86| 486 | 4 | 0 | 53,4 [57,4 | 59,5 [61,5 |63,4 | 61,4 |56,5 | 48,4
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite Quartiersgarage Q2 Flache 57,9 67,7 108,87 47,31 4 | 0 | 52,5 | 56,5 | 58,6 | 60,6 | 62,5 | 60,5 | 55,6 | 47,6
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite Quartiersgarage Q2 Flache 61,1 70,4 108,87 50,0 4 | 0 | 55,2 | 59,2 | 61,3 | 63,3 | 652 | 63,2 | 58,3 | 50,3
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite Quartiersgarage Q2 Flache 64,2 69,9 108,87| 495 4 | 0 | 54,7 58,7 | 60,8 | 62,8 | 64,7 | 62,7 | 57,8 | 49,8
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite Quartiersgarage Q2 Flache 67,3 69,0 108,87| 486 | 4 | 0 | 53,8 [57,8 59,9 [61,9 |63,8 | 61,8 | 56,9 | 48,9
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite Quartiersgarage Q2 Flache 57,9 67,3 99,30 47,3 4 | 0 | 52,1 | 56,1 | 58,2 |60,2 |62,1 | 60,1 |55,2 | 47,2
30 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite Quartiersgarage Q2 Flache 61,1 70,0 99,30| 50,0 4 | 0 | 54,8 | 58,8 | 60,9 62,9 |64,8 | 62,8 |57,9 | 49,9
31 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite Quartiersgarage Q2 Flache 64,2 69,5 99,42| 495 4 | 0 | 54,4 (58,4 | 60,4 [62,4 | 64,4 | 62,4 | 57,4 | 49,4
32 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite Quartiersgarage Q2 Flache 67,3 68,6 99,42| 486 | 4 | 0 | 53,5 [575 | 59,5 [61,5 |63,5 | 61,5 |56,5 | 485
33 |Q1 Pkw Einfahrt Quartiersgarage Q1 Linie 56,9 55,8 5,98| 480 O | O [40,6 | 44,6 | 46,7 | 48,7 | 50,6 | 48,6 | 43,7 | 35,7
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Quartiersgarage Q1 Linie 56,8 53,4 3,45 48,0 0 | O | 38,3 | 42,3 | 443 | 46,3 | 48,3 46,3 | 41,3 | 33,3
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Quartiersgarage Q1 Linie 56,8 52,0 2,52 48,0 0 | 0 [36,9 | 40,9 | 42,9 [ 44,9 | 46,9 [44,9 | 39,9 | 31,9
36 |Q2 PKw Einfahrt Quartiersgarage Q2 Linie 56,7 55,9 6,23 48,0| 0 | 0 [40,8 | 44,8 | 46,9 [ 489 | 50,8 |48,8 | 43,9 | 358
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Quartiersgarage Q2 Linie 56,7 53,7 3,71 48,0 0 | O | 38,6 | 42,6 | 446 | 46,6 | 48,6 46,6 | 41,6 | 33,6
38 |Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Quartiersgarage Q2 Linie 56,6 52,0 2,541 480 0 | O (36,9 | 40,9 [43,0 | 45,0 | 46,9 | 449 | 40,0 | 31,9
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen
Quartiersgaragen mit Dach

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
z m Z-Koordinate

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgéange der berilicksichtigten Gerauschquellen
Quartiersgaragen mit Dach

Nr. |Schallquelle 6-7 7-8 89 | 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6
Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
01 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Sudseite | 66,4 | 66,4 |66,43| 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 62,8
02 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite | 69,1 | 69,1 |69,13| 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 65,5
03 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Sudseite | 68,6 | 68,6 |68,63| 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 65,0
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite | 67,6 | 67,6 |67,63| 67,6 | 67,63 | 67,6 | 6763 | 67,6 | 67,63 | 67,6 | 67,63 | 67,6 | 67,63 | 676 | 67,63 | 676 | 64,0
05 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite | 66,7 | 66,7 |66,65| 66,7 | 66,65 | 66,7 | 66,65 | 66,7 | 66,65 | 66,7 | 66,65 | 66,7 | 66,65 | 66,7 | 66,65 | 66,7 | 63,1
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite 69,4 | 69,4 |169,35| 69,4 | 69,35 | 69,4 | 69,35 | 69,4 | 6935 69,4 | 69,35 | 69,4 | 69,35 69,4 | 69,35 | 69,4 65,8
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite | 68,9 | 68,9 |68,85| 68,9 | 68,85 | 689 | 68,85 | 68,9 | 68,85 | 68,9 | 68,85 | 68,9 | 68,85 | 689 | 68,85| 689 | 653
08 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite 67,9 | 67,9 |67,85| 67,9 | 67,85 | 679 | 6785 | 679 | 6785 | 679 | 67,85 | 67,9 | 67,85 67,9 | 67,85 | 67,9 64,3
09 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite | 66,4 | 66,4 |66,43| 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 | 66,43 | 66,4 62,8
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite | 69,1 | 69,1 [69,13]| 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 | 69,13 | 69,1 65,5
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite | 68,6 | 68,6 |68,63| 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 | 68,63 | 68,6 65,0
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite | 67,6 | 67,6 |67,63| 67,6 | 67,63 | 67,6 | 67,63 | 676 | 6763 | 676 | 6763 | 67,6 | 67,63 | 67,6 | 67,63 | 67,6 | 64,0
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite | 66,6 | 66,6 |66,64| 66,6 | 66,64 | 66,6 | 66,64 | 66,6 | 66,64 | 66,6 | 66,64 | 66,6 | 66,64 | 66,6 | 66,64 | 66,6 | 63,0
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite | 69,3 | 69,3 (69,34 | 69,3 | 69,34 | 69,3 | 69,34 | 69,3 | 69,34 | 69,3 | 69,34 | 69,3 | 69,34 | 69,3 | 69,34 | 69,3 65,7
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite | 68,8 | 68,8 [68,84| 68,8 | 68,84 | 68,8 | 68,84 | 68,8 | 68,84 | 688 | 68,84 | 68,8 | 68,84 | 68,8 | 68,84 | 688 | 652
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite | 67,8 | 67,8 |67,84| 67,8 | 67,84 | 67,8 | 67,84 | 67,8 | 67,84 | 67,8 | 67,84 | 67,8 | 67,84 | 67,8 | 67,84 | 67,8 64,2
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sudseite | 67,7 | 67,7 (67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 64,1
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Sudseite | 70,4 | 70,4 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 66,8
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Stidseite | 69,9 | 69,9 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 66,3
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Stdseite | 69,0 | 69,0 |68,97| 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 654
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite | 67,3 | 67,3 |67,25| 67,3 | 67,25 | 67,3 | 67,25 | 67,3 | 67,25 | 67,3 | 67,25 | 67,3 |[6725| 67,3 | 6725 | 67,3 | 63,7
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite 70,0 | 70,0 169,95 70,0 | 69,95 | 70,0 | 69,95 | 70,0 | 69,95 | 70,0 | 69,95 | 70,0 | 69,95 | 70,0 | 69,95 | 70,0 66,4
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite | 69,5 | 69,5 |69,45| 69,5 | 69,45 | 69,5 | 69,45 | 69,5 | 69,45 | 69,5 | 69,45 | 69,5 | 69,45| 69,5 | 69,45 | 69,5 | 659
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite 68,6 | 68,6 |68,55| 68,6 | 68,55 | 68,6 | 68,55 | 68,6 | 6855 | 68,6 | 68,55 | 68,6 | 68,55 | 68,6 | 68,55 | 68,6 65,0
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite | 67,7 | 67,7 |67,67| 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 | 67,67 | 67,7 64,1
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite | 70,4 | 70,4 |70,37| 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 | 70,37 | 70,4 66,8
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite | 69,9 | 69,9 |69,87| 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 | 69,87 | 69,9 66,3
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite | 69,0 | 69,0 |68,97| 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 68,97 | 69,0 | 654
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite | 67,3 | 67,3 |67,27| 67,3 | 67,27 | 67,3 | 67,27 | 67,3 | 67,27 | 67,3 | 67,27 | 67,3 | 67,27 | 67,3 | 67,27 | 67,3 | 63,7
30 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite | 70,0 | 70,0 |69,97| 70,0 | 69,97 | 70,0 | 69,97 | 70,0 | 69,97 | 70,0 | 69,97 | 70,0 | 69,97 | 70,0 | 69,97 | 70,0 66,4
31 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite | 69,5 | 69,5 |69,47| 69,5 | 69,47 | 69,5 | 69,47 | 69,5 | 69,47 | 69,5 | 69,47 | 69,5 | 69,47 | 69,5 | 69,47 | 69,5 | 659
32 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite | 68,6 | 68,6 |68,57| 68,6 | 68,57 | 68,6 | 68,57 | 68,6 | 68,57 | 68,6 | 68,57 | 68,6 | 68,57 | 68,6 | 68,57 | 68,6 65,0
33 |Q1 Pkw Einfahrt 66,2 | 66,2 166,25 66,2 | 66,25 | 66,2 | 66,25 | 66,2 | 66,25 | 66,2 | 66,25 | 66,2 | 66,25 | 66,2 | 66,25 | 66,2 62,8
34 |Q1 Pkw Ausfahrt 63,9 | 63,9 |63,86| 63,9 | 63,86 | 639 | 63,86 | 639 | 63,86 | 63,9 | 63,86 | 63,9 | 63,86 | 639 | 63,86 | 639 [ 604
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt 62,5 | 62,5 162,49 62,5 | 62,49 | 62,5 | 62,49 | 625 | 62,49 | 62,5 | 62,49 | 625 | 62,49 | 62,5 | 62,49 | 62,5 59,0
36 [Q2 PKw Einfahrt 67,2 | 67,2 |67,18| 67,2 | 67,18 | 67,2 | 67,18 | 67,2 | 67,18 | 67,2 | 67,18 | 67,2 | 67,18 | 67,2 | 67,18 | 67,2 63,7
37 |Q2 Pkw Ausfahrt 64,9 | 64,9 |64,93| 64,9 | 64,93 | 649 | 64,93 | 64,9 | 6493 | 64,9 | 6493 | 64,9 | 6493 | 649 | 6493 | 649 [ 615
38 |Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt 63,3 | 63,3 163,28 63,3 | 63,28 | 63,3 | 63,28 | 63,3 | 63,28 | 63,3 | 63,28 | 63,3 | 63,28 | 63,3 | 63,28 | 63,3 59,8
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Tagesgéange der berilicksichtigten Gerauschquellen
Quartiersgaragen mit Dach

Legende

Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
0-1 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
1-2 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
2-3 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
3-4 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
4-5 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung
5-6 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung

)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Quartiersgaragen mit Dach - Gewerbelarm
Sonn- und Feiertage

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
GO01 | Grootestr. 88 EG GE 65 50 4 37 - - 95 70 53 53 - -
1.0G 65 50 4 38 - - 95 70 54 54 - -
2.0G 65 50 41 38 - - 95 70 54 54 - -
GO02 | Grootestr. 84 EG GE 65 50 42 39 - - 95 70 54 54 - -
1.0G 65 50 43 39 - - 95 70 54 54 - -
2.0G 65 50 43 40 - - 95 70 54 54 - -
GO03 | Grootestr. 74 EG GE 65 50 33 30 - - 95 70 44 44 - -
1.0G 65 50 35 31 - - 95 70 44 44 - -
G04 | Kleine Str. 82 EG WA 55 40 33 26 - - 85 60 40 40 - -
1.0G 55 40 34 27 - - 85 60 42 42 - -
GO05 | Planung G1 EG WA 55 40 48 4 - 1 85 60 59 59 - -
1.0G 55 40 49 4 - 1 85 60 59 59 - -
2.0G 55 40 49 41 - 1 85 60 58 58 - -
3.0G 55 40 48 41 - 1 85 60 58 58 - -
4.0G 55 40 48 4 - 1 85 60 57 57 - -
Planung G1 SG 5.0G WA 55 40 47 40 - - 85 60 56 56 - -
G06 | Planung G1 EG WA 55 40 44 36 - - 85 60 54 54 - -
1.0G 55 40 44 37 - - 85 60 55 55 - -
2.0G 55 40 44 37 - - 85 60 55 55 - -
3.0G 55 40 44 37 - - 85 60 55 55 - -
4.0G 55 40 44 37 - - 85 60 55 55 - -
Planung G1 SG 5.0G WA 55 40 43 36 - - 85 60 54 54 - -
GO07 | Planung G1 EG WA 55 40 43 36 - - 85 60 57 57 - -
1.0G 55 40 43 36 - - 85 60 57 57 - -
2.0G 55 40 43 36 - - 85 60 57 57 - -
3.0G 55 40 43 36 - - 85 60 56 56 - -
4.0G 55 40 43 36 - - 85 60 56 56 - -
Planung G1 SG 5.0G WA 55 40 4 34 - - 85 60 54 54 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Quartiersgaragen mit Dach - Gewerbelarm
Sonn- und Feiertage

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
GO08 | Planung G4 EG WA 55 40 51 44 - 4 85 60 62 62 - 2
1.0G 55 40 52 45 - 5 85 60 62 62 - 2
2.0G 55 40 52 45 - 5 85 60 62 62 - 2
3.0G 55 40 52 45 - 5 85 60 62 62 - 2
Planung G4 SG 4.0G WA 55 40 51 44 - 4 85 60 61 61 - 1
G09 | Planung G4 EG WA 55 40 46 39 - - 85 60 58 58 - -
1.0G 55 40 46 39 - - 85 60 59 59 - -
2.0G 55 40 46 39 - - 85 60 59 59 - -
3.0G 55 40 46 39 - - 85 60 59 59 - -
Planung G4 SG 4.0G WA 55 40 45 38 - - 85 60 59 59 - -
G10 | Planung FR1 EG WA 55 40 45 38 - - 85 60 53 53 - -
1.0G 55 40 46 39 - - 85 60 53 53 - -
Planung FR1 SG 2.0G WA 55 40 45 37 - - 85 60 54 54 - -
G11 | Planung Kita K1 EG WA 55 40 40 33 - - 85 60 48 48 - -
Planung Kita K1 1.0G WA 55 40 40 33 - - 85 60 47 47 - -
2.0G 55 40 40 33 - - 85 60 48 48 - -
3.0G 55 40 41 33 - - 85 60 48 48 - -
Planung Kita K1 SG 4.0G WA 55 40 4 34 - - 85 60 47 47 - -
G12 | Planung F1 EG WA 55 40 46 39 - - 85 60 54 54 - -
1.0G 55 40 47 40 - - 85 60 54 54 - -
2.0G 55 40 47 40 - - 85 60 54 54 - -
Planung F1 SG 3.0G WA 55 40 47 40 - - 85 60 54 54 - -
G13 | Planung Kita K1 EG WA 55 40 48 41 - 1 85 60 59 59 - -
1.0G 55 40 49 42 - 2 85 60 59 59 - -
2.0G 55 40 49 42 - 2 85 60 59 59 - -
3.0G 55 40 49 42 - 2 85 60 58 58 - -
Planung Kita K1 SG 4.0G WA 55 40 48 41 - 1 85 60 57 57 - -
G14 | Planung FR4 EG WA 55 40 50 42 - 2 85 60 59 59 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Quartiersgaragen mit Dach - Gewerbelarm
Sonn- und Feiertage

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
G14 | Planung FR4 1.0G WA 55 40 50 43 - 3 85 60 59 59 - -
Planung FR4 SG 2.0G WA 55 40 48 4 - 1 85 60 56 56 - -
G15 | Planung F3 EG WA 55 40 48 41 - 1 85 60 57 57 - -
1.0G 55 40 49 42 - 2 85 60 57 57 - -
2.0G 55 40 49 42 - 2 85 60 57 57 - -
Planung F3 SG 3.0G WA 55 40 49 42 - 2 85 60 57 57 - -
G16 | Planung G6 EG WA 55 40 54 47 - 7 85 60 65 65 - 5
1.0G 55 40 55 48 - 8 85 60 65 65 - 5
2.0G 55 40 55 48 - 8 85 60 65 65 - 5
Planung G6 SG 3.0G WA 55 40 54 47 - 7 85 60 64 64 - 4
G17 | Lenaustr. 16 EG WA 55 40 50 43 - 3 85 60 60 60 - -
G18 | Lenaustr. 8 EG WA 55 40 47 40 - - 85 60 55 55 - -
1.0G 55 40 48 41 - 1 85 60 56 56 - -
2.0G 55 40 48 41 - 1 85 60 56 56 - -
3.0G 55 40 48 4 - 1 85 60 56 56 - -
4.0G 55 40 48 40 - - 85 60 55 55 - -
5.0G 55 40 47 40 - - 85 60 55 55 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. | dB(A) [ mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort G16 Planung G6 2.0G LT 55,0 dB(A) LrN 47,8 dB(A)

01 [|Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 188,4 | -56,5 0,6 |-21,1 -0,5 3,3 -4,7 -1,4 3,6 00| 1,5
01 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 188,4 | -56,5 | 0,6 | -21,1 -0,5 3,3 -4,7 -1,4 0,0 -3,6| -57
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 188,3 | -56,5 1,1 -20,5 | -0,4 3,3 -0,9 -0,9 3,6 0,0] 58
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 188,3 | -56,5 1,1 -20,5 | -04 3,3 -0,9 -0,9 0,0 36| -14
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 188,3 | -56,5 1,2 [-196 | -0,4 3,2 -0,4 -0,4 3,6 0,0| 68
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 188,3 | -56,5 12 | -196 | -0,4 3,2 -0,4 -0,4 0,0 36| -04
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 67,6 4 0 3 188,3 | -56,5 12 |-183 | -0,3 3,2 -0,1 0,0 3,6 00| 7,5
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 188,3 | -56,5 1,2 |-183 | -0,3 3,2 -0,1 0,0 0,0 -36] 03
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 195,7 | -56,8 0,2 |-195| -0,4 2,0 -4,8 -1,5 3,6 00| 1,3
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 195,7 | -56,8 | 0,2 | -19,5 | -0,4 2,0 -4,8 -1,5 0,0 -3,6 | -59
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 195,7 | -56,8 1,0 [-193 | -0,4 2,0 -1.1 -1,0 3,6 00| 55
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 195,7 | -56,8 1,0 | -193 | -0,4 2,0 -1,1 -1,0 0,0 36| -1,7
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 195,7 | -56,8 1,2 |-18,7 | -0,3 2,1 -0,8 -0,6 3,6 00| 63
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 195,7 | -56,8 12 | -18,7 | -0,3 2,1 -0,8 -0,6 0,0 -36| -0,9
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,91 67,9 4 0 3 195,7 | -56,8 12 |-174 | -0,3 2,1 -0,4 -0,1 3,6 00| 7,0
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,9 | 67,9 4 0 3 195,7 | -56,8 1,2 |-174 ] -0,3 2,1 -0,4 -0,1 0,0 -3,6 | -0,2
09 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 2178 | -57,8 | -0,4 | -234 | -1,0 3,2 -9,8 -1,8 3,6 0,0 -4,0
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 2178 | -578 | -0,4 | -234 | -1,0 3,2 -9,8 -1,8 0,0 36| -11,2
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 217,8 | -57,8 1,0 [ -239 | -0,9 3,2 -6,2 -1,3 3,6 0,0] 0,1
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 217,8 | -57,8 1,0 | -239 | -0,9 3,2 -6,2 -1,3 0,0 36| -7,1
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 217,7 | -57,8 1,1 -235 | -0,8 3,1 -6,1 -0,9 3,6 0,0|] 0,6
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 217,7 | -57,8 1,1 -23,5 | -0,8 3,1 -6,1 -0,9 0,0 -36| -6,6
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 67,6 4 0 3 217,8 | -57,8 12 |-214 | -0,5 2,3 -5,5 -0,5 3,6 00| 1,7
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 217,8 | -57,8 1,2 |-214] -05 23 -5,5 -0,5 0,0 -3,6| -56
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 210,0 | -57,4 | 0,2 | -23,7 | -0,9 2,8 9,4 -1,7 3,6 00| -3,4
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 210,0 | -574 | 0,2 | -23,7 | -0,9 2,8 -9,4 -1,7 0,0 -3,6 | -10,7
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 2099 | -574 ( 1,0 | -239 | -0,8 2,7 -6,1 -1,2 3,6 0,0] 03
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 2099 | -57,4 1,0 | -239 | -0,8 2,7 -6,1 -1,2 0,0 36| -7,0
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 2099 | -574 | 1,2 | -235 | -0,7 2,5 -6,1 -0,8 3,6 0,0] 0,7
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 2099 | -57,4 12 |-235| -0,7 2,5 -6,1 -0,8 0,0 -36| -6,5
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 2099 | -57,4 12 |-215| -0,5 2,0 -5,3 -0,3 3,6 00| 2,0
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 2099 | -574 | 12 | -215| -0,5 2,0 -5,3 -0,3 0,0 -3,6| -52
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 13,6 -33,7 | 0,9 0,0 -0,1 0,6 38,5 0,0 3,6 0,0 46,1
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 13,6 | -33,7 | 0,9 0,0 -0,1 0,6 38,5 0,0 0,0 -3,6 | 38,9
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Siidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 12,2 | -32,7 | 1,2 0,0 -0,1 0,5 42,3 0,0 3,6 0,0 | 49,9
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 12,2 -32,7 1,2 0,0 -0,1 0,5 42,3 0,0 0,0 -3,6 | 42,7
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 11,7 | -32,3 1,2 0,0 -0,1 0,5 42,2 0,0 3,6 0,0 | 49,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. [dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 11,7 | -8323 | 1,2 0,0 -0,1 0,5 42,2 0,0 0,0 -3,6 | 42,6
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 12,1 -32,6 1,3 0,0 -0,1 0,4 40,9 0,0 3,6 0,0 48,5
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Stidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 12,1 -326 | 1,3 0,0 -0,1 0,4 40,9 0,0 0,0 -3,6 41,3
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 98,91 67,3 4 0 3 30,0 -40,5 0,7 | -16,9 [ -0,1 6,0 19,4 0,0 3,6 0,0 27,0
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 98,91 67,3 4 0 3 30,0 -40,5 0,7 | -16,9 [ -0,1 6,0 19,4 0,0 0,0 -36 | 19,8
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 98,9 | 70,0 4 0 3 294 | -404 | 1,1 |-169 | -01 6,7 23,5 0,0 3,6 0,0 31,2
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 98,91 70,0 4 0 3 29,4 -40,4 1,1 -16,9 | -0,1 6,7 23,5 0,0 0,0 -3,6 | 23,9
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 98,9 | 69,5 4 0 3 29,2 | 40,3 | 1,2 |-166 | -0,1 6,4 23,2 0,0 3,6 0,0 30,8
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 98,9 | 69,5 4 0 3 29,2 | 40,3 | 1,2 |-166 | -0,1 6,4 23,2 0,0 0,0 -3,6 | 23,6
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 29,4 -40,3 12 | -153 | -0,1 5,6 22,7 0,0 3,6 0,0 30,3
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 294 | -40,3 | 1,2 |-153 | -01 5,6 22,7 0,0 0,0 -3,6 | 23,1
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 43,2 -43,7 | 0,7 | -226 | -0,2 3,0 7,9 0,0 3,6 0,0 15,5
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 43,2 -43,7 | 0,7 | -226 | -0,2 3,0 7,9 0,0 0,0 -36| 823
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 429 | 436 | 1,1 |-225| -0,2 3,1 11,2 0,0 3,6 0,0 18,8
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 429 -43,6 1,1 225 | -0,2 3,1 11,2 0,0 0,0 -36 | 11,6
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 428 | 436 | 1,2 |-220 | -01 3,0 11,3 0,0 3,6 0,0 18,9
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 428 | 436 | 1,2 |-220 | -01 3,0 11,3 0,0 0,0 -3,6 | 11,7
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 429 -43,6 1,2 | -20,0 | -0,1 2,0 11,4 0,0 3,6 0,0 19,0
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 429 | 436 | 1,2 |-20,0 | -01 2,0 114 0,0 0,0 -36 11,8
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 99,31 67,3 4 0 3 29,3 -40,3 0,7 | -16,8 | -0,1 6,8 20,5 0,0 3,6 0,0 28,2
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 99,31 67,3 4 0 3 29,3 -40,3 0,7 | -16,8 | -0,1 6,8 20,5 0,0 0,0 -3,6 | 20,9
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 99,3 | 70,0 4 0 3 28,7 | -40,1 1,2 | -16,7 | -0,1 5,9 23,1 0,0 3,6 0,0 30,8
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 99,31 70,0 4 0 3 28,7 -40,1 12 | -16,7 | -0,1 59 23,1 0,0 0,0 -3,6 | 23,5
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 99,4 69,5 4 0 3 28,4 | -40,1 1,2 | -16,2 | -0,1 41 21,4 0,0 3,6 0,0 29,0
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 99,4 | 69,5 4 0 3 28,4 | -40,1 1,2 | -16,2 | -0,1 41 21,4 0,0 0,0 -3,6| 21,8
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 28,6 -40,1 1,2 | -15,0 0,0 2,7 20,3 0,0 3,6 0,0 28,0
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 28,6 | -40,1 1,2 | -150 | 0,0 2,7 20,3 0,0 0,0 -3,6 | 20,7
33 |Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 1899 | -56,6 | -0,8 | -19,0 | -0,4 4,2 -16,8 -1,6 3,6 10,5 4,3
33 |Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 1899 | -56,6 | -0,8 | -19,0 | -0,4 4,2 -16,8 -1,6 0,0 70| -11,4
34 [Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 186,5 | -56,4 | -0,8 | -19,2 | -0,4 4,3 -19,1 -1,6 3,6 10,5| -6,6
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 186,5 | -56,4 | -0,8 | -19,2 | -0,4 4,3 -19,1 -1,6 0,0 70| -13,7
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 25| 52,0 0 0 0 1853 | -56,3 | -0,8 | -19,2 | -0,4 4,0 -20,8 -1,6 3,6 10,5 -8,2
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 25| 52,0 0 0 0 1853 | -56,3 | -0,8 | -19,2 | -0,4 4,0 -20,8 -1,6 0,0 70| -15,4
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 47,3 -445 | -02 | -21,5 | -0,2 7,5 -2,9 0,0 3,6 11,2 12,0
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 473 | 445 | 02 | -21,5 (| -0,2 7,5 -2,9 0,0 0,0 78] 49
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 452 -44 1 -0,1 | -21,9 | -0,2 3,8 -8,8 0,0 3,6 11,2 6,1
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 452 -44 1 -0,1 | -21,9 | -0,2 3,8 -8,8 0,0 0,0 78| -1,0
38 [Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 2,5] 52,0 0 0 0 483 | -44,7 | -02 | -21,5 [ -0,2 49 -9,7 0,0 3,6 11,2 5.2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) [ mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
38 |Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 25| 52,0 0 0 0 483 | -447 | -02 [-215] -0,2 4,9 -9,7 0,0 0,0 78| 1,9

Immissionsort GO8 Planung G4 2.0G LrT 52,2 dB(A) LrN 45,0 dB(A)
01 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 14,9 -34,5 1,1 0,0 -0,1 0,3 36,2 0,0 3,6 0,0 43,9
01 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 149 | -34,5 1,1 0,0 -0,1 0,3 36,2 0,0 0,0 -3,6 | 36,6
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 14,0 -33,9 1,2 0,0 -0,1 0,3 39,6 0,0 3,6 0,0 47,2
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 14,0 | -33,9 1,2 0,0 -0,1 0,3 39,6 0,0 0,0 -3,6 | 40,0
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Stidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 13,9 | -33,8 1,2 0,0 -0,1 0,3 39,2 0,0 3,6 0,0 | 46,9
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 13,9 -33,8 1,2 0,0 -0,1 0,3 39,2 0,0 0,0 -3,6 | 39,6
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Slidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 145 | -34,2 1,3 0,0 -0,1 0,3 37,9 0,0 3,6 0,0| 455
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 67,6 4 0 3 14,5 -34,2 1,3 0,0 -0,1 0,3 37,9 0,0 0,0 -3,6 | 38,3
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 31,0 -40,8 0,8 | -16,0 [ -0,1 55 19,1 0,0 3,6 0,0 26,7
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 31,0 | -40,8 | 0,8 |-16,0 | -0,1 55 19,1 0,0 0,0 -3,6 | 195
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 30,5 -40,7 12 | -16,0 | -0,1 5,8 22,6 0,0 3,6 0,0 30,2
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 30,5 | -40,7 | 1,2 | -16,0 | -0,1 5,8 22,6 0,0 0,0 -3,6 | 23,0
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 30,5 | 40,7 | 1,2 | -15,7 | -0,1 5,6 22,2 0,0 3,6 0,0] 29,9
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 30,5 -40,7 12 | -157 | -0,1 5,6 22,2 0,0 0,0 -36| 22,6
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,9 | 67,9 4 0 3 30,8 | -40,8 1,2 | -14,7 | -0, 5,0 21,6 0,0 3,6 0,0 29,2
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,91 67,9 4 0 3 30,8 -40,8 12 | -147 | -0,1 5,0 21,6 0,0 0,0 -3,6 | 22,0
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 45,6 -44.2 0,2 |-219| -0,2 2,8 6,2 0,0 3,6 0,0 13,8
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 456 | 442 | 02 | -21,9 | -0,2 2,8 6,2 0,0 0,0 -36| 6,6
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 453 -44 1 1,1 222 | -0,2 29 9,6 0,0 3,6 0,0 17,2
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 453 | -44.1 1,1 222 | -0,2 29 9,6 0,0 0,0 -3,6 | 10,0
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 453 | -44.1 1,2 |-21,7 | -0, 2,8 9,6 0,0 3,6 0,0] 17,2
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 453 -44 1 12 | -21,7 | -0,1 2,8 9,6 0,0 0,0 -3,6 | 10,0
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 455 | -441 1,2 |-19,9 | -0,1 23 10,0 0,0 3,6 0,0| 17,6
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 67,6 4 0 3 455 -44 1 1,2 | -199 | -0,1 2,3 10,0 0,0 0,0 -36 | 104
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 28,9 -40,2 0,8 | -151 -0,1 0,3 15,4 0,0 3,6 0,0 23,1
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 28,9 | -402 | 0,8 | -151 -0,1 0,3 15,4 0,0 0,0 -3,6 | 15,8
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 28,3 -40,0 1,2 | -151 -0,1 0,3 18,6 0,0 3,6 0,0 26,3
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 28,3 | -40,0 1,2 | -151 -0,1 0,3 18,6 0,0 0,0 -3,6 | 19,0
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 28,3 | -40,0 1,2 |-149 | -0 0,3 18,5 0,0 3,6 0,0 | 26,1
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 28,3 -40,0 12 | -149 | -0,1 0,3 18,5 0,0 0,0 -36| 18,9
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 28,6 | -40,1 1,2 [-140] 0,0 0,4 18,3 0,0 3,6 0,0| 26,0
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 28,6 -40,1 1,2 | -14,0 0,0 0,4 18,3 0,0 0,0 -3,6 | 18,7
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 172,3 | -55,7 | 0,1 -23,8 | -0,8 6,4 -3,2 -0,7 3,6 0,0 3,7
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 172,3 | -55,7 | 0,1 -23,8 | -0,8 6,4 -3,2 -0,7 0,0 -36| -35
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 172,2 | -55,7 1,0 | -242 | -0,8 6,9 0,6 -0,4 3,6 00| 7,8
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Siidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 172,2 | -55,7 | 1,0 | -242 | -0,8 6,9 0,6 -0,4 0,0 -36] 05
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. [dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 1722 | -55,7 | 1,2 | -241 | -0,7 6,5 0,0 -0,2 3,6 00| 75
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 172,2 | -55,7 1,2 | -24.1 -0,7 6,5 0,0 -0,2 0,0 36| 0,3
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Stidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 1722 | -55,7 | 1,2 | -238 | -0,7 7.6 0,6 0,0 3,6 0,0 8,2
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Slidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 172,2 | -55,7 12 |-238 | -0,7 7,6 0,6 0,0 0,0 36| 1,0
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 98,91 67,3 4 0 3 169,6 | -55,6 0,1 -23,7 | -0,8 3,5 -6,2 -0,7 3,6 0,0 0,7
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 98,9 | 67,3 4 0 3 169,6 | -556 | 0,1 | -23,7 | -0,8 3,5 -6,2 -0,7 0,0 -3,6| -6,5
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 98,91 70,0 4 0 3 169,6 | -55,6 1,0 | -240 | -0,7 3,4 -2,9 -0,4 3,6 00| 43
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 98,9 | 70,0 4 0 3 169,6 | -556 | 1,0 | -240 | -0,7 3,4 -2,9 -0,4 0,0 36| -2,9
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 98,9 | 69,5 4 0 3 1695 | -556 | 1,2 | -239 | -0,7 3,6 -2,9 -0,1 3,6 0,0| 46
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 98,91 69,5 4 0 3 169,5 | -55,6 12 |-239 | -0,7 3,6 -2,9 -0,1 0,0 36| -2,7
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 169,6 | -556 | 1,2 | -236 | -0,6 5,0 -2,1 0,0 3,6 0,0 55
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 169,6 | -55,6 12 | -236 | -0,6 5,0 -2,1 0,0 0,0 36| -1,7
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 1454 | -54,2 04 |-232| -0,6 7,3 0,4 -0,5 3,6 00| 7,5
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 1454 | 542 | 04 |-232 | -0,6 7.3 0,4 -0,5 0,0 36| 03
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 1453 | -54,2 1,1 -23,3 | -0,5 9,0 54 -0,2 3,6 0,0 12,8
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 1453 | 54,2 | 1,1 | -233 | -05 9,0 54 -0,2 0,0 36| 56
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 1453 | 542 | 1,2 |-232 | -05 11,5 7,5 0,0 3,6 0,0 15,2
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 1453 | -54,2 12 |-232 | -0,5 11,5 7,5 0,0 0,0 36| 7,9
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 1453 | 542 | 1,2 |-226 | -0,5 11,2 71 0,0 3,6 0,0 14,7
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 1453 | -54,2 12 |-226 | -0,5 11,2 71 0,0 0,0 36| 7,5
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 99,31 67,3 4 0 3 148,1 | -54,4 | 0,2 | -22,7 | -0,6 6,0 -1,2 -0,6 3,6 0,0 5,8
29 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 99,3 | 67,3 4 0 3 1481 | -544 | 0,2 | -22,7 | -0,6 6,0 -1,2 -0,6 0,0 36| -14
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 99,31 70,0 4 0 3 148,1 | -54,4 1,0 | -23,1 -0,5 7,3 3,3 -0,2 3,6 0,0 10,7
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 99,3 | 70,0 4 0 3 1481 | 544 | 1,0 | -23,1 | -05 7.3 3,3 -0,2 0,0 36| 35
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 99,4 | 69,5 4 0 3 1481 | 544 | 1,2 | -230 | -05 9,6 5,3 0,0 3,6 0,0 12,9
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 99,41 69,5 4 0 3 148,1 | -54,4 1,2 | -23,0| -0,5 9,6 53 0,0 0,0 -36| 5,6
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 1481 | 544 | 1,2 | -221 | -0,4 12,2 8,2 0,0 3,6 0,0 15,8
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 148,1 | -54,4 1,2 | -22,1 -0,4 12,2 8,2 0,0 0,0 -36| 8,6
33 |Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 30,6 -40,7 | 0,2 | -155 | -0,1 0,6 0,2 0,0 3,6 10,5 14,3
33 [Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 30,6 | -40,7 | 0,2 |-155] -0,1 0,6 0,2 0,0 0,0 70| 7.2
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 26,9 -39,6 0,2 | -145 | -0.1 1,8 1,3 0,0 3,6 10,5 15,4
34 [Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 26,9 |[-396| 02 [-145] -0,1 1,8 1,3 0,0 0,0 70| 83
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 25| 52,0 0 0 0 29,1 -403 | 0,2 |-11,0] -0,1 0,6 1,5 0,0 3,6 10,5 15,6
35 [Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 2,5 52,0 0 0 0 29,1 -40,3 0,2 | -11,0 | -0,1 0,6 1,5 0,0 0,0 70| 85
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 1346 | -536 | -0,7 | -22,3 | -0,6 9,5 -11,7 -0,6 3,6 11,2 2,6
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 1346 | -53,6 | -0,7 | -22,3 | -0,6 9,5 -11,7 -0,6 0,0 78| -4,5
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 138,0 | -53,8 | -0,8 | -22,3 | -0,6 10,2 -13,6 -0,6 3,6 11,2 0,7
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 138,0 | -53,8 | -0,8 | -22,3 | -0,6 10,2 -13,6 -0,6 0,0 78| -64
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) [ mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
38 |Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 25| 52,0 0 0 0 1355 | -53,6 | -0,8 | -22,3 | -0,6 9,9 -15,3 -0,6 3,6 11,2 -1,0
38 [Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 2,5 52,0 0 0 0 1355 | -53,6 | -0,8 | -22,3 | -0,6 9,9 -15,3 -0,6 0,0 78| -8,1

Immissionsort G17 Lenaustr. 16 EG LrT 50,1 dB(A) LrN 42,9 dB(A)

01 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 1936 | -56,7 | 0,5 | -21,9 | -0,6 3,9 -5,5 -2,4 3,6 0,0] -0,2
01 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 1936 | -56,7 | 05 | -21,9 | -0,6 3,9 -5,5 2,4 0,0 36| -7,5
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Stidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 193,7 | -56,7 | 0,2 | -21,6 | -0,5 3,7 -2,8 -1,9 3,6 0,0] 29

02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Stidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 193,7 | -56,7 | 0,2 | -21,6 | -0,5 3,7 -2,8 -1,9 0,0 -3,6| -44
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 193,8 | -56,7 | 0,2 | -21,1 -0,5 3,7 -2,8 -1,4 3,6 0,0 34

03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 193,8 | -56,7 | 0,2 | -21,1 -0,5 3,7 -2,8 -1,4 0,0 -3,6 | -3,9
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 67,6 4 0 3 1939 | -56,7 | 0,3 | -20,6 | -0,5 3,8 -3,1 -1,0 3,6 0,0 3,6

04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 67,6 4 0 3 1939 | -56,7 | 0,3 | -20,6 | -0,5 3,8 -3,1 -1,0 0,0 -36| -3,6
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 197,1 | -56,9 | 0,3 | -20,7 | -0,5 2,1 -6,1 -2,5 3,6 0,0] -1,0
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 197,1 | -56,9 0,3 |-20,7 | -0,5 2,1 -6,1 -2,5 0,0 -36| -82
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 1972 | -56,9 | 0,2 | -20,7 | -0,5 2,3 -3,2 -2,0 3,6 00| 24

06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 1972 | -56,9 | 0,2 | -20,7 | -0,5 2,3 -3,2 -2,0 0,0 -3,6| -49
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 197,3 | -56,9 0,2 |-204 | -0,4 2,4 -3,3 -1,6 3,6 00| 2,8

07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 1973 | -56,9 | 0,2 | -204 | -0,4 2,4 -3,3 -1,6 0,0 -36| -45
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,91 67,9 4 0 3 197,4 | -56,9 0,3 | -20,0 | -0,4 2,4 -3,8 -1,1 3,6 00| 2,7

08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,91 67,9 4 0 3 197,4 | -56,9 0,3 | -20,0 | -0,4 2,4 -3,8 -1,1 0,0 -36| -4,5
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 2199 | -578 | 0,0 | -232 | -1,0 2,8 -9,7 -2,7 3,6 0,0| -47
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 2199 | -57,8 0,0 |-232 | -1,0 2,8 -9,7 2,7 0,0 -36| -11,9
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 2199 | -578 | 04 | -235 | -0,9 2,9 -6,8 -2,2 3,6 0,0| -1,4
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 2199 | -578 | 04 | -235 | -0,9 2,9 -6,8 -2,2 0,0 -3,6| -8,6
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 220,0 | -57,8 0,2 |-232| -0,8 2,6 -7,5 -1,8 3,6 00| -1,7
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 220,0 | -578 | 0,2 | -232 | -0,8 2,6 -7,5 -1,8 0,0 -3,6| -89
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 67,6 4 0 3 220,2 | -57,8 0,3 | -22,0 | -0,7 2,3 7,4 -1,4 3,6 0,0 -1,1

12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 67,6 4 0 3 220,2 | -57,8 0,3 | -22,0 | -0,7 2,3 7,4 -1,4 0,0 -36| -84
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 216,1 | -57,7 | 0,3 | -235 | -1,0 3,1 -9,1 -2,6 3,6 0,0 -41

13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 216,1 | -57,7 | 0,3 [ -23,5] -1,0 3,1 -9,1 -2,6 0,0 -36| -11,3
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 216,2 | -57,7 | 0,3 | -23,6 | -0,9 3,1 -6,5 2,1 3,6 0,0] -1,0
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 216,2 | -57,7 | 0,3 | -23,6 | -0,9 3,1 -6,5 2,1 0,0 -3,6| -82
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 216,3 | -57,7 | 0,2 | -23,3 | -0,9 29 -6,9 -1,7 3,6 0,0 -1,0
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 216,3 | -57,7 | 0,2 | -23,3 | -0,9 2,9 -6,9 -1,7 0,0 -3,6| -82
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 216,44 | -57,7 | 0,3 | -224 | -0,7 2,8 -6,8 -1,3 3,6 00| -0,4
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 216,44 | -57,7 | 0,3 | -224 | -0,7 2,8 -6,8 -1,3 0,0 36| -7,7
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 296 | -404 ] 03 |-11,8  -0,1 71 25,8 -0,1 3,6 0,0| 33,2
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 29,6 -40,4 | 0,3 | -11,8 | -0,1 71 25,8 -0,1 0,0 -3,6 | 26,0
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Siidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 30,0 | 405 | 0,7 | -11,8 | -0,1 7,7 29,4 0,0 3,6 0,0| 37,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. [dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Siidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 30,0 | 40,5 | 0,7 |-11,8 | -01 7,7 29,4 0,0 0,0 -3,6 | 29,8
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 30,8 -40,8 0,8 | -11,7 | -0,1 7,8 28,9 0,0 3,6 0,0 36,5
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 30,8 | 408 | 0,8 | -11,7 | -01 7.8 28,9 0,0 0,0 -3,6 | 29,3
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Slidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 31,9 -41,1 0,8 | -114 | -01 7,8 28,0 0,0 3,6 0,0 35,6
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Slidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 31,9 -41,1 0,8 | -114 | -01 7,8 28,0 0,0 0,0 -3,6 | 28,4
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 98,9 | 67,3 4 0 3 18,1 -36,2 | 0,5 -0,7 -0,1 0,4 34,2 0,0 3,6 0,0 41,8
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 98,91 67,3 4 0 3 18,1 -36,2 0,5 -0,7 -0,1 0,4 34,2 0,0 0,0 -3,6 | 34,6
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 98,9 | 70,0 4 0 3 186 | -36,4 | 0,9 -0,5 -0,1 0,3 37,1 0,0 3,6 0,0 44,7
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 98,9 | 70,0 4 0 3 18,6 | -36,4 | 0,9 -0,5 -0,1 0,3 37,1 0,0 0,0 -3,6 | 37,5
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 98,91 69,5 4 0 3 19,6 -36,8 0,9 -0,4 -0,1 0,2 36,2 0,0 3,6 0,0 43,8
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 98,9 | 69,5 4 0 3 19,6 | -36,8 | 0,9 -0,4 -0,1 0,2 36,2 0,0 0,0 -3,6 | 36,6
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 21,1 -37,5 0,9 -0,2 -0,1 0,3 34,9 0,0 3,6 0,0 42,6
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 21,1 -37,5 0,9 -0,2 -0,1 0,3 34,9 0,0 0,0 -3,6 | 35,3
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 39,6 | 430 | 0,3 |-20,9 | -0 21 9,0 -0,4 3,6 0,0 16,2
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 39,6 -43,0 0,3 |-209 | -0,1 2,1 9,0 -0,4 0,0 36| 9,0
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 399 | 430 ]| 06 |-20,7 | -01 2,9 13,0 0,0 3,6 0,0 20,6
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 399 | 430 ]| 06 |-20,7 | -0 2,9 13,0 0,0 0,0 -3,6| 134
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 40,4 -43,1 0,7 | -194 | -0.1 2,7 13,7 0,0 3,6 0,0 21,3
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 40,4 | -43,1 0,7 |-194 ] -0,1 2,7 13,7 0,0 0,0 -3,6 | 14,1
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 411 -43,3 0,7 | -171 -0,1 2,5 14,7 0,0 3,6 0,0 22,3
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 411 -43,3 0,7 | -171 -0,1 2,5 14,7 0,0 0,0 -3,6 | 15,1
29 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 99,3 | 67,3 4 0 3 528 | 454 | 0,0 | -219| -0,2 3,4 6,0 -1,1 3,6 0,0 12,5
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 99,31 67,3 4 0 3 52,8 -454 | 0,0 | -21,9 | -0,2 3,4 6,0 -1,1 0,0 36| 5,3
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 99,3 | 70,0 4 0 3 53,0 | 455 | 0,5 | -22,1 | -0,2 3,2 8,8 0,0 3,6 0,0 16,4
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 99,3 | 70,0 4 0 3 53,0 | 455 | 0,5 | -22,1 | -0,2 3,2 8,8 0,0 0,0 36| 92
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 99,41 69,5 4 0 3 53,3 -45,5 05 |-218 | -0,2 3,1 8,6 0,0 3,6 0,0 16,3
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 99,4 69,5 4 0 3 533 | 455 | 0,5 | -21,8 | -0,2 3,1 8,6 0,0 0,0 36| 9,0
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 53,8 -45,6 0,6 |-209 | -0,2 3,4 8,9 0,0 3,6 0,0 16,5
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 53,8 -45,6 06 |-209 [ -0,2 3,4 8,9 0,0 0,0 36| 9,3
33 [Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 191,0 | -56,6 | -0,3 | -20,4 | -0,5 4,2 -17,8 -2,7 3,6 10,5 -6,4
33 |Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 191,0 | -56,6 | -0,3 | -20,4 | -0,5 4,2 -17,8 2,7 0,0 7,0 -13,5
34 [Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 188,2 | -56,5 | -0,3 | -20,5 | -0,5 4.4 -20,0 -2,7 3,6 10,5| -8,6
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 188,2 | -56,5 | -0,3 | -20,5 | -0,5 4.4 -20,0 -2,7 0,0 70| -15,7
35 [Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 2,5 52,0 0 0 0 186,5 | -56,4 | -0,3 | -20,5 | -0,5 3,6 -22,1 2,7 3,6 10,5 | -10,7
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 2,5 52,0 0 0 0 186,5 | -56,4 | -0,3 | -20,5 | -0,5 3,6 -22,1 -2,7 0,0 70| -17,8
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 54,8 -458 | -0,7 | -20,7 | -0,2 3,8 -7,6 -1,8 3,6 11,2| 5,5
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 54,8 -458 | -0,7 | -20,7 | -0,2 3,8 -7,6 -1,8 0,0 78| -1,5
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 50,8 | -45,1 | -0,6 | -20,8 | -0,2 3,8 -9,2 -1,7 3,6 11,2 3,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) [ mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 50,8 | -45,1 | -0,6 | -20,8 | -0,2 3,8 -9,2 -1,7 0,0 78| -3.2
38 [Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 2,5 52,0 0 0 0 52,6 -454 | -06 | -20,4 | -0,2 4,6 -9,9 -1,7 3,6 11,2 3,3
38 |Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 25| 52,0 0 0 0 52,6 | -454 | -06 | -20,4 | -0,2 4,6 -9,9 -1,7 0,0 78| -38

Immissionsort G14 Planung FR4 1.0G LrT 50,1 dB(A) LrN 42,9 dB(A)
01 [|Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 138,3 | -53,8 0,5 |-20,3 | -0,3 1,2 -3,3 -1,4 3,6 00| 29
01 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 138,3 | -53,8 | 0,5 | -20,3 | -0,3 1,2 -3,3 -1,4 0,0 -3,6| -43
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 138,2 | -53,8 1,0 |-198 ] -0,3 1,1 0,3 -0,8 3,6 00| 7,2
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 138,2 | -53,8 1,0 | -19,8 | -0,3 1,1 0,3 -0,8 0,0 -36| -0,1
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 138,3 | -53,8 1,1 -18,9 | -0,3 1,1 0,8 -0,1 3,6 0,0|] 83
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 138,3 | -53,8 1,1 -189 | -0,3 1,1 0,8 -0,1 0,0 36| 1,1
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 67,6 4 0 3 138,4 | -53,8 1,1 -18,0 | -0,2 1,1 0,8 0,0 3,6 0,0 84
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 138,4 | -53,8 1,1 -18,0 | -0,2 1,1 0,8 0,0 0,0 36| 1,2
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 1473 | -544 | 02 | -17,8 | -0,3 1,5 -1,0 -1,6 3,6 0,0 5,0
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 1473 | -544 | 0,2 |-178 | -0,3 1,5 -1,0 -1,6 0,0 36| -2,2
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 1473 | -544 |1 09 | -175| -0,3 2,0 3,2 -1,0 3,6 0,0] 99
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 1473 | -544 | 09 | -175| -0,3 2,0 3,2 -1,0 0,0 36| 2,6
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 1473 | -544 | 1,0 | -16,7 | -0,3 3,1 4.6 -0,4 3,6 0,0] 11,9
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 1473 | -54,4 1,0 | -16,7 | -0,3 3,1 4.6 -0,4 0,0 -36| 4,6
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,91 67,9 4 0 3 1474 | -54,4 1,1 -16,0 | -0,2 4,6 59 0,0 3,6 0,0 13,5
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,9 | 67,9 4 0 3 1474 | -544 | 11 -16,0 | -0,2 4.6 5,9 0,0 0,0 -36| 63
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 168,8 | -55,5 | -04 | -22,7 | -0,7 2,2 7,7 -1,9 3,6 0,0 -2,0
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 168,8 | -55,5 | -0,4 | -22,7 | -0,7 2,2 -7,7 -1,9 0,0 -3,6 | -9,2
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 168,8 | -555 | 0,9 | -23,2 | -0,6 2,2 -4,2 -1,4 3,6 0,0] 2,1
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 168,8 | -55,5 09 |-232| -0,6 2,2 -4,2 -1,4 0,0 36| -52
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 168,9 | -55,5 1,0 | -228 | -0,6 2,2 -4,0 -0,8 3,6 00| 2,8
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 168,9 | -55,5 1,0 | -228 | -0,6 2,2 -4,0 -0,8 0,0 36| -44
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 67,6 4 0 3 169,0 | -55,5 1,1 -20,8 | -0,4 1,5 -3,5 -0,3 3,6 00| 3,8
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 169,0 | -55,5 1,1 -20,8 | -0,4 1,5 -3,5 -0,3 0,0 -3,6| -34
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 159,1 | -55,0 0,2 |-23,7 | -0,7 0,5 -9,1 -1,8 3,6 0,0 -3,3
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 159,1 | -55,0 | 0,2 | -23,7 | -0,7 0,5 -9,1 -1,8 0,0 -3,6 | -10,6
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 159,1 | -55,0 | 0,9 | -23,9 | -0,7 0,4 -5,9 -1,2 3,6 0,0] 05
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 159,1 | -55,0 09 |-239 | -0,7 0,4 -5,9 -1,2 0,0 -36| -6,7
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 159,1 | -55,0 1,0 [ -235 ]| -0,6 0,3 -5,9 -0,6 3,6 0,0] 1,1
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 159,1 | -55,0 1,0 | -235| -0,6 0,3 -5,9 -0,6 0,0 -36| -6,1
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 159,3 | -55,0 1,1 21,8 | -04 0,2 -5,1 -0,1 3,6 00| 24
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 159,3 | -55,0 1,1 -21,8 | -0,4 0,2 -5,1 -0,1 0,0 -3,6| -48
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 45,0 -44.,0 04 | -174 | -01 10,1 19,6 0,0 3,6 0,0 27,2
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 45,0 | -440 | 04 |-174 | -0,1 10,1 19,6 0,0 0,0 -3,6 | 20,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. [dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Siidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 449 | 440 | 10 |-175| -01 10,5 23,3 0,0 3,6 0,0 30,9
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 449 -44.,0 1,0 | -175 | -0,1 10,5 23,3 0,0 0,0 -3,6 | 23,7
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 45,0 | -44,1 1,1 | -172 | -0,1 10,2 22,9 0,0 3,6 0,0 30,5
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 45,0 -44 1 1,1 -172 | -0,1 10,2 22,9 0,0 0,0 -3,6 | 23,3
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Slidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 454 -44 1 1,1 -159 | -0,1 79 20,9 0,0 3,6 0,0 28,5
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 454 | -44,1 1,1 | -159 | -0,1 7.9 20,9 0,0 0,0 -3,6 21,3
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 98,91 67,3 4 0 3 55,4 -45,9 0,3 | -216 | -0,2 3,0 59 0,0 3,6 0,0 13,5
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 98,9 | 67,3 4 0 3 554 | 459 | 0,3 | -216 | -0,2 3,0 5,9 0,0 0,0 36| 63
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 98,9 | 70,0 4 0 3 554 | 459 | 1,0 | -21,7 | -0,2 2,5 8,7 0,0 3,6 0,0 16,3
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 98,91 70,0 4 0 3 55,4 -45,9 1,0 | -21,7 | -0,2 2,5 8,7 0,0 0,0 -36 | 9,1
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 98,9 | 69,5 4 0 3 555 | 459 | 1,1 | -214 | -0,2 2,5 8,7 0,0 3,6 0,0 16,3
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 98,91 69,5 4 0 3 55,5 -45,9 1,1 214 | -0,2 2,5 8,7 0,0 0,0 -36 | 9,1
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 55,7 -45,9 1,1 -20,0 | -0,1 2,5 9,1 0,0 3,6 0,0 16,7
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 55,7 | 459 | 1,1 | -20,0 | -0,1 2,5 9,1 0,0 0,0 36| 95
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 30,1 -40,6 0,7 -7,4 -0,1 1,8 25,1 0,0 3,6 0,0 32,8
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 30,1 -40,6 | 0,7 -7.4 -0,1 1,8 251 0,0 0,0 -3,6 | 25,5
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 299 | 405 | 1.1 -7.4 -0,1 1,9 28,4 0,0 3,6 0,0 36,0
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 29,9 -40,5 1,1 -7,4 -0,1 1,9 28,4 0,0 0,0 -3,6 | 28,8
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 30,2 | 406 | 1,2 -7,3 -0,1 1,9 27,9 0,0 3,6 0,0 355
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 30,2 -40,6 1,2 -7,3 -0,1 1,9 27,9 0,0 0,0 -3,6 | 28,3
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 30,9 -40,8 1,2 -7,2 -0,1 1,9 27,0 0,0 3,6 0,0 34,6
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 30,9 | 408 | 1,2 7,2 -0,1 1,9 27,0 0,0 0,0 36| 27,4
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 99,31 67,3 4 0 3 21,4 -37,6 0,7 0,0 -0,1 0,3 33,6 0,0 3,6 0,0 41,2
29 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 99,3 | 67,3 4 0 3 214 | -376 | 0,7 0,0 -0,1 0,3 33,6 0,0 0,0 -3,6 | 34,0
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 99,3 | 70,0 4 0 3 21,2 | 8375 | 1.1 0,0 -0,1 0,4 36,8 0,0 3,6 0,0 445
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 99,31 70,0 4 0 3 21,2 -37,5 1,1 0,0 -0,1 0,4 36,8 0,0 0,0 -36| 37,2
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 99,4 69,5 4 0 3 215 | 376 | 1,2 0,0 -0,1 0,2 36,0 0,0 3,6 0,0 | 43,7
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 99,41 69,5 4 0 3 21,5 -37,6 1,2 0,0 -0,1 0,2 36,0 0,0 0,0 -36 | 36,4
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 22,3 -38,0 1,2 0,0 -0,1 0,2 34,9 0,0 3,6 0,0 42,5
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 22,3 | -380 | 1,2 0,0 -0,1 0,2 34,9 0,0 0,0 -3,6 | 35,3
33 |Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 1418 | -54,0 | -09 | -17,3 | -0,3 3,0 -13,8 -1,8 3,6 10,5 -1,5
33 [Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 1418 | -54,0 | -0,9 | -173 | -0,3 3,0 -13,8 -1,8 0,0 70| -86
34 [Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 138,1 | -53,8 | -0,9 | -17,7 | -0,3 2,5 -16,7 -1,8 3,6 10,5 -4,4
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 138,1 | -53,8 | -09 | -17,7 | -0,3 2,5 -16,7 -1,8 0,0 70| -11,5
35 [Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 2,5] 52,0 0 0 0 1372 | -53,7 | -09 | -17,5 | -0,3 2,1 -18,3 -1,8 3,6 10,5( -6,0
35 [Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 2,5 52,0 0 0 0 13872 | -53,7 | -09 | -175 | -0,3 2,1 -18,3 -1,8 0,0 70| -13,1
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 22,4 -38,0 0,3 -0,3 -0,2 0,3 18,1 0,0 3,6 11,2 33,0
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 22,4 | -380 | 03 -0,3 -0,2 0,3 18,1 0,0 0,0 78| 25,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) [ mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 259 [ -393 | 0,2 -1,1 -0,2 0,4 13,7 0,0 3,6 11,2 28,6
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 25,9 -39,3 0,2 -1,1 -0,2 0,4 13,7 0,0 0,0 78| 21,5
38 |Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 25| 52,0 0 0 0 26,6 | -395| 02 0,0 -0,2 0,3 12,8 0,0 3,6 11,2 27,7
38 [Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 2,5 52,0 0 0 0 26,6 -39,5 0,2 0,0 -0,2 0,3 12,8 0,0 0,0 78| 20,6

Immissionsort G15 Planung F3 2.0G LrT 49,1 dB(A) LrN 41,9 dB(A)
01 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 1772 | -56,0 | 0,6 | -20,0 | -0,4 3,6 -2,7 -1,2 3,6 0,0| 3,6
01 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 1772 | -56,0 | 0,6 | -20,0 | -0,4 3,6 -2,7 -1,2 0,0 -3,6| -3,6
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 1771 | -56,0 1,1 -19,3 | -04 4,5 2,1 -0,8 3,6 0,0 9,0
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 177,1 | -56,0 1,1 -193 | -0,4 4.5 21 -0,8 0,0 36| 1,7
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 1771 | -56,0 12 | -186 | -0,3 6,1 4.1 -0,3 3,6 00| 11,4
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 1771 | -56,0 12 | -186 | -0,3 6,1 4.1 -0,3 0,0 36| 42
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 177,2 | -56,0 1,2 |-143 ] -0,3 53 6,6 0,0 3,6 0,0] 14,2
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 67,6 4 0 3 177,2 | -56,0 12 | -143 | -0,3 53 6,6 0,0 0,0 36| 7,0
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 188,1 | -56,5 | 0,2 | -154 | -0,3 1,6 -0,7 -1,5 3,6 00| 55
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 188,1 | -56,5 | 0,2 | -154 | -0,3 1,6 -0,7 -1,5 0,0 -36] -1,8
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 188,0 | -56,5 1,0 | -13,7 | -0,4 1,9 47 -1,0 3,6 0,0 11,3
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 188,0 | -56,5 1,0 |-13,7 | -0,4 1,9 47 -1,0 0,0 -3,6| 4,0
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 188,0 | -56,5 12 | -11,4| -0,5 2,3 6,9 -0,6 3,6 0,0 13,9
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 188,0 | -56,5 12 | -11,4| -0,5 2,3 6,9 -0,6 0,0 36| 6,7
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,9 | 67,9 4 0 3 188,0 | -56,5 1,2 -8,8 -0,7 2,7 8,8 -0,2 3,6 0,0| 16,3
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,91 67,9 4 0 3 188,0 | -56,5 1,2 -8,8 -0,7 2,7 8,8 -0,2 0,0 -36 | 9,1
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 208,7 | -57,4 | -04 | -22,8 | -0,8 3,4 -8,5 -1,7 3,6 0,0] -25
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 208,7 | -57,4 | -04 | -22,8 | -0,8 3,4 -8,5 -1,7 0,0 -3,6| -9,8
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 208,6 | -57,4 1,0 | -233 | -0,8 4.4 -3,9 -1,2 3,6 00| 25
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 2086 | -57,4 | 1,0 | -23,3 | -0,8 4.4 -3,9 -1,2 0,0 -3,6| -47
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 208,6 | -57,4 1,1 -22,7 | -0,7 51 -2,9 -0,8 3,6 0,0 39
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 208,6 | -57,4 1,1 -22,7 | -0,7 51 -2,9 -0,8 0,0 -36| -3,3
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 2086 | -57,4 | 1,2 | -202 | -0,4 4.2 -2,0 -0,4 3,6 0,0] 53
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 67,6 4 0 3 208,6 | -57,4 1,2 |-202 | -0,4 4,2 -2,0 -0,4 0,0 36| -1,9
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 1973 | -56,9 | 0,2 | -23,7 | -0,9 1,9 -9,7 -1,5 3,6 0,0]| -3,6
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 1973 | -56,9 | 0,2 | -23,7 | -0,9 1,9 -9,7 -1,5 0,0 -3,6 | -10,8
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 197,2 | -56,9 1,0 | -239 | -0,8 1,9 -6,4 -1,1 3,6 0,0 0,2
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 197,2 | -56,9 1,0 [ -239 | -0,8 1,9 -6,4 -1.1 0,0 -36 | -7,0
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 197,2 | -56,9 12 | -234 | -0,7 1,8 -6,2 -0,6 3,6 0,0 0,8
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 197,2 | -56,9 12 | -234 | -0,7 1,8 -6,2 -0,6 0,0 -36| -64
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 197,3 | -56,9 1,2 [-21,5] -05 2,1 -4,7 -0,2 3,6 00| 2,7
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 197,3 | -56,9 12 |-215| -0,5 2,1 -4,7 -0,2 0,0 -36| -4,5
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 334 | 415 ] 0,6 0,0 -0,2 0,3 29,8 0,0 3,6 0,0| 375
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. [dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 334 | 415 ] 06 0,0 -0,2 0,3 29,8 0,0 0,0 -3,6 | 30,2
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 32,9 -41,3 1,1 0,0 -0,2 0,3 33,3 0,0 3,6 0,0 40,9
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 329 | 413 ] 1.1 0,0 -0,2 0,3 33,3 0,0 0,0 -3,6 | 33,7
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 32,7 -41,3 1,2 0,0 -0,2 0,3 32,9 0,0 3,6 0,0 40,5
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 32,7 -41,3 1,2 0,0 -0,2 0,3 32,9 0,0 0,0 -3,6 | 33,3
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 329 | 413 ] 1,2 0,0 -0,2 0,1 31,8 0,0 3,6 0,0 39,5
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Slidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 32,9 -41,3 1,2 0,0 -0,2 0,1 31,8 0,0 0,0 -36 | 32,2
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 98,9 | 67,3 4 0 3 60,3 | -466 | 04 | -193 | -0,2 7.4 11,9 0,0 3,6 0,0 19,6
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 98,9 | 67,3 4 0 3 60,3 | -466 | 04 | -193 | -0,2 7.4 11,9 0,0 0,0 -3,6 12,3
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 98,91 70,0 4 0 3 60,1 -46,6 1,1 -19,3 | -0,2 9,2 17,3 0,0 3,6 0,0 24,9
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 98,9 | 70,0 4 0 3 60,1 -46,6 | 1,1 | -193 | -0,2 9,2 17,3 0,0 0,0 36| 17,7
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 98,91 69,5 4 0 3 60,0 -46,6 12 | -188 | -0,1 9,0 17,1 0,0 3,6 0,0 24,7
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 98,91 69,5 4 0 3 60,0 -46,6 12 | -188 | -0,1 9,0 17,1 0,0 0,0 36| 17,5
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 60,1 -46,6 | 1,2 | -16,9 | -0,1 7,7 16,9 0,0 3,6 0,0 245
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 60,1 -46,6 12 | -16,9 | -0,1 7,7 16,9 0,0 0,0 36| 17,3
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 56,4 | -46,0 | 06 | -18,7 | -0,2 10,2 16,6 0,0 3,6 0,0 24,3
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 56,4 | -46,0 | 06 | -18,7 | -0,2 10,2 16,6 0,0 0,0 -3,6| 17,0
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 56,1 -46,0 1,1 -18,7 | -0,1 9,9 19,6 0,0 3,6 0,0 27,2
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 56,1 -46,0 | 1,1 | -18,7 | -0,1 9,9 19,6 0,0 0,0 -3,6 | 20,0
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 56,0 -46,0 12 | -183 | -0,1 9,1 18,8 0,0 3,6 0,0 26,4
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 56,0 -46,0 12 | -183 | -0,1 9,1 18,8 0,0 0,0 -3,6 | 19,2
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 56,1 -46,0 | 1,2 | -16,3 | -0,1 75 18,4 0,0 3,6 0,0 26,0
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 56,1 -46,0 12 | -16,3 | -0,1 7,5 18,4 0,0 0,0 -36| 18,8
29 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 99,3 | 67,3 4 0 3 30,8 | -40,8 | 0,7 0,0 -0,2 0,3 30,3 0,0 3,6 0,0 37,9
29 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 99,3 | 67,3 4 0 3 30,8 | -40,8 | 0,7 0,0 -0,2 0,3 30,3 0,0 0,0 -3,6 | 30,7
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 99,31 70,0 4 0 3 30,2 -40,6 1,1 0,0 -0,2 0,2 33,5 0,0 3,6 0,0 41,2
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 99,3 | 70,0 4 0 3 30,2 | -40,6 | 1.1 0,0 -0,2 0,2 33,5 0,0 0,0 -3,6 | 33,9
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 99,41 69,5 4 0 3 30,0 -40,5 1,2 0,0 -0,2 0,1 33,1 0,0 3,6 0,0 40,7
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 99,41 69,5 4 0 3 30,0 -40,5 1,2 0,0 -0,2 0,1 33,1 0,0 0,0 -3,6 | 33,5
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 30,2 | 406 | 1,2 0,0 -0,2 0,1 32,1 0,0 3,6 0,0 39,8
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 30,2 -40,6 1,2 0,0 -0,2 0,1 32,1 0,0 0,0 -36| 32,5
33 [Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 1824 | -56,2 | -0,8 | -15,1 | -0,3 2,3 -14,4 -1,6 3,6 10,5 -1,9
33 [Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 1824 | -56,2 | -0,8 | -15,1 | -0,3 2,3 -14,4 -1,6 0,0 70| -9,0
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 178,6 | -56,0 | -0,8 | -16,7 | -0,3 3,0 -17,4 -1,5 3,6 10,5 -4,9
34 [Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 1786 | -56,0 | -0,8 | -16,7 | -0,3 3,0 -17,4 -1,5 0,0 70| -12,0
35 [Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 2,5 52,0 0 0 0 1779 | -56,0 | -0,8 | -15,0 | -0,3 3,0 -17,1 -1,5 3,6 10,5 4,5
35 [Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 2,5 52,0 0 0 0 1779 | -56,0 | -0,8 | -15,0 | -0,3 3,0 -17,1 -1,5 0,0 70| -11,7
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 52,6 | -454 | -0,3 | -13,4 | -0,1 8,6 54 0,0 3,6 11,2 20,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) [ mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 52,6 | -454 | -0,3 | -13,4 | -0,1 8,6 54 0,0 0,0 78| 132
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 53,3 -455 | -0,3 | -17,4 | -0,1 12,8 3,2 0,0 3,6 11,2 18,1
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 53,3 | 455 | -0,3 | -17,4 | -0,1 12,8 3.2 0,0 0,0 78| 11,0
38 [Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 2,5 52,0 0 0 0 56,1 -46,0 | -0,3 | -154 | -0,1 11,5 1,8 0,0 3,6 11,2 16,6
38 [Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 2,5 52,0 0 0 0 56,1 -46,0 | -0,3 | -154 | -0,1 11,5 1,8 0,0 0,0 78| 9,5

Immissionsort G13 Planung Kita K1 2.0G LrT 49,0 dB(A) LrN 41,8 dB(A)
01 [Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 128,8 | -53,2 | 0,7 | -23,6 | -0,6 0,9 -6,3 -0,8 3,6 0,0|] 0,6
01 [|Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 128,8 | -53,2 0,7 | -236 | -0,6 0,9 -6,3 -0,8 0,0 -36| -6,7
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 128,7 | -53,2 1,1 -235 | -0,5 0,8 -3,2 -0,1 3,6 0,0] 43
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 128,7 | -53,2 1,1 -23,5 | -0,5 0,8 -3,2 -0,1 0,0 36| -2,9
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 128,7 | -53,2 12 |-229 | -0,4 0,7 -2,9 0,0 3,6 0,0 4,7
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Stidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 128,7 | -53,2 1,2 [-229 | -04 0,7 -2,9 0,0 0,0 36| 25
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 67,6 4 0 3 128,8 | -53,2 12 |-226 | -0,4 0,8 -3,6 0,0 3,6 0,0 4,0
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 128,8 | -53,2 1,2 |-226 | -04 0,8 -3,6 0,0 0,0 -3,6| -3,2
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 1334 | -53,5 | 0,3 | -23,1 -0,5 2,6 -4,6 -1,0 3,6 0,0] 2,1
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 133,4 | -53,5 0,3 | -23,1 -0,5 2,6 -4,6 -1,0 0,0 -36| -5,1
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 133,3 | -53,5 1,0 [ -23,0 ] -05 1,0 -2,6 -0,3 3,6 0,0 47
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 133,3 | -53,5 1,0 | -23,0 | -0,5 1,0 -2,6 -0,3 0,0 36| -2,5
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 133,3 | -53,5 12 |-228 | -0,4 1,4 -2,3 0,0 3,6 00| 53
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 133,3 | -53,5 1,2 |-228 | -0,4 1,4 -2,3 0,0 0,0 -36] -1,9
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,91 67,9 4 0 3 133,4 | -53,5 12 |-223 | -0,4 0,0 -4.1 0,0 3,6 00| 3,5
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,9 | 67,9 4 0 3 133,4 | -53,5 1,2 |-223 ] -0,4 0,0 -4.1 0,0 0,0 -3,6| -3,7
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 156,2 | -549 | -0,3 | -23,6 | -0,8 0,3 -9,8 -1,4 3,6 0,0| -3,6
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 156,2 | -54,9 | -0,3 | -23,6 | -0,8 0,3 -9,8 -1,4 0,0 -3,6 | -10,9
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 156,1 | -54,9 1,0 | -243 | -0,7 0,3 -6,4 -0,8 3,6 00| 04
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 156,1 | -54,9 1,0 | -243 | -0,7 0,3 -6,4 -0,8 0,0 -36| -6,8
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 156,1 | -54,9 1,1 242 | -0,7 0,2 -6,7 -0,2 3,6 0,0 0,7
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 156,1 | -54,9 1,1 242 | -0,7 0,2 -6,7 -0,2 0,0 -36| -6,5
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 67,6 4 0 3 156,2 | -54,9 12 |-239 | -0,6 0,1 -7,5 0,0 3,6 0,0( 0,1
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 156,2 | -54,9 1,2 [-239 | -0,6 0,1 -7,5 0,0 0,0 36| -7.1
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 1515 | -546 | 0,2 | -23,8 | -0,7 0,0 -9,2 -1,2 3,6 0,0] -2,8
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 151,5 | -54,6 0,2 |-238 | -0,7 0,0 -9,2 -1,2 0,0 -3,6 | -10,1
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 151,4 | -54,6 1,0 | -24,1 -0,7 0,0 -6,0 -0,6 3,6 0,0] 1,0
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 151,4 | -54,6 1,0 | -24.1 -0,7 0,0 -6,0 -0,6 0,0 -36| -6,2
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 151,4 | -54,6 12 | -240 | -0,6 0,0 -6,3 -0,1 3,6 00| 1,2
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 151,4 | -54,6 1,2 | -240 ] -0,6 0,0 -6,3 -0,1 0,0 -3,6| -6,0
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 151,5 | -54,6 12 | -238| -0,6 0,0 -7,0 0,0 3,6 0,0 0,7
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 151,5 | -54,6 1,2 |-238 | -0,6 0,0 -7,0 0,0 0,0 -3,6| -6,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. [dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 574 | 462 | 04 | -21,7 | -0,2 11,1 14,1 0,0 3,6 0,0 21,7
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 57,4 -46,2 04 |-21,7 | -0,2 11,1 14,1 0,0 0,0 -36| 14,5
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 57,2 | -46,1 1,1 | -21,8 | -0,2 11,9 18,2 0,0 3,6 0,0 25,8
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 57,2 -46,1 1,1 21,8 |1 -0,2 11,9 18,2 0,0 0,0 -36| 18,6
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 57,1 -46,1 12 |-21,3 | -0,2 9,5 15,9 0,0 3,6 0,0 23,6
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 571 -46,1 12 | -21,3| -0,2 9,5 15,9 0,0 0,0 -3,6| 16,3
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Slidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 57,3 -46,2 12 | -189 | -0,1 5,6 13,6 0,0 3,6 0,0 21,2
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 573 | 462 | 1,2 | -189 | -0,1 5,6 13,6 0,0 0,0 -3,6 | 14,0
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 98,9 | 67,3 4 0 3 47,7 | 446 | 05 | -16,5| -0,1 3,9 13,5 0,0 3,6 0,0 21,2
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 98,91 67,3 4 0 3 47,7 -44.6 0,5 | -16,5 | -0,1 3,9 13,5 0,0 0,0 -36 | 13,9
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 98,9 | 70,0 4 0 3 475 | 445 11 | -165| -01 5,7 18,6 0,0 3,6 0,0 26,2
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 98,91 70,0 4 0 3 47,5 -44.5 1,1 -16,5 | -0,1 57 18,6 0,0 0,0 -3,6 | 19,0
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 98,91 69,5 4 0 3 47,4 -44.5 12 | -16,2 | -0,1 55 18,3 0,0 3,6 0,0 26,0
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 98,9 | 69,5 4 0 3 474 | 445 1,2 | -16,2 | -01 55 18,3 0,0 0,0 -3,6| 18,7
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 47,6 -44.6 12 | -148 | -0,1 4,6 18,0 0,0 3,6 0,0 25,6
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 476 | 446 | 1,2 | -148 | -01 4,6 18,0 0,0 0,0 -3,6| 18,4
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 26,2 | -394 | 08 0,0 -0,2 0,3 32,2 0,0 3,6 0,0 39,8
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 26,2 -394 | 0,8 0,0 -0,2 0,3 32,2 0,0 0,0 -36 | 32,6
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 257 | -839,2 | 1,2 0,0 -0,2 0,3 35,4 0,0 3,6 0,0 | 431
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 25,7 -39,2 1,2 0,0 -0,2 0,3 35,4 0,0 0,0 -3,6 | 35,8
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 25,6 -39,2 1,2 0,0 -0,2 0,3 35,0 0,0 3,6 0,0 42,7
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 256 | -39,2 | 1,2 0,0 -0,2 0,3 35,0 0,0 0,0 -3,6 | 354
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 26,0 -39,3 1,2 0,0 -0,2 0,3 34,1 0,0 3,6 0,0 41,7
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 26,0 | -39,3 | 1,2 0,0 -0,2 0,3 34,1 0,0 0,0 -3,6 | 345
29 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 99,3 | 67,3 4 0 3 36,1 -42,1 0,6 -9,7 -0,1 3,6 22,5 0,0 3,6 0,0 | 30,1
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 99,31 67,3 4 0 3 36,1 -42,1 0,6 -9,7 -0,1 3,6 22,5 0,0 0,0 -36 | 22,9
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 99,3 | 70,0 4 0 3 357 | 42,0 | 1.1 -9,7 -0,1 3,9 26,2 0,0 3,6 0,0 33,8
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 99,31 70,0 4 0 3 35,7 -42,0 1,1 -9,7 -0,1 3,9 26,2 0,0 0,0 -3,6 | 26,6
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 99,41 69,5 4 0 3 35,6 -42,0 1,2 -9,6 -0,1 1,8 23,8 0,0 3,6 0,0 31,4
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 99,4 | 69,5 4 0 3 356 | 42,0 | 1,2 -9,6 -0,1 1,8 23,8 0,0 0,0 -3,6 | 24,2
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 35,9 -42,1 1,2 -9,2 -0,1 2,0 23,4 0,0 3,6 0,0 31,1
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 35,9 | -42,1 1,2 -9,2 -0,1 2,0 23,4 0,0 0,0 -3,6 | 23,8
33 [Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 1276 | -53,1 | -0,8 | -22,5 | -0,6 4,3 -16,9 -1,2 3,6 10,5 -4,0
33 |Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 127,6 | -53,1 -0,8 | -225 | -0,6 4,3 -16,9 -1,2 0,0 70| -11,1
34 [Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 1246 | -529 | -0,7 | -22,6 | -0,5 3,8 -19,6 -1,1 3,6 10,5| -6,6
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 1246 | -52,9 | -0,7 | -22,6 | -0,5 3,8 -19,6 -1,1 0,0 70| -13,7
35 [Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 2,5 52,0 0 0 0 123,1 | -52,8 | -0,7 | -22,6 | -0,5 3,6 -21,0 -1,1 3,6 10,5 -8,0
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 25| 52,0 0 0 0 123,1 | -52,8 | -0,7 | -22,6 | -0,5 3,6 -21,0 -1,1 0,0 70| -151
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) [ mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 19,7 | -369 | 05 0,0 -0,1 1,8 21,2 0,0 3,6 11,2 36,1
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 19,7 -36,9 0,5 0,0 -0,1 1,8 21,2 0,0 0,0 7,8 29,0
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 21,0 | -374 | 04 0,0 -0,1 2,1 18,7 0,0 3,6 11,2 33,5
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 21,0 -374 | 04 0,0 -0,1 2,1 18,7 0,0 0,0 78| 26,5
38 [Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 2,5] 52,0 0 0 0 18,1 -36,1 0,5 0,0 -0,1 1,4 17,7 0,0 3,6 11,2] 32,5
38 |Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 25| 52,0 0 0 0 18,1 -36,1 | 05 0,0 -0,1 1,4 17,7 0,0 0,0 78| 255

Immissionsort GO5 Planung G1 1.0G LT 48,6 dB(A) LrN 41,3 dB(A)
01 [|Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 36,7 -42,3 0,9 | -131 -0,1 4,7 19,5 0,0 3,6 0,0 27,2
01 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 94,1 | 66,4 4 0 3 36,7 | 423 | 0,9 | -13,1 -0,1 47 19,5 0,0 0,0 -3,6 | 19,9
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 36,5 -42,2 1,1 -13,0 | -0,1 4,9 22,7 0,0 3,6 0,0 30,4
02 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 94,1 | 69,1 4 0 3 36,5 -42,2 1,1 -13,0 | -0,1 4,9 22,7 0,0 0,0 -3,6 | 23,1
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Stidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 36,7 | -42,3 1,2 |-129 | -0,1 3,4 21,0 0,0 3,6 0,0| 28,6
03 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 94,1 | 68,6 4 0 3 36,7 -42,3 12 | -129 | -0,1 3,4 21,0 0,0 0,0 36| 21,4
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Sidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 372 | 424 ] 12 | -123 | -0,1 3,2 20,2 0,0 3,6 0,0] 27,9
04 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 372 | 424 | 1,2 | -123 | -0,1 3,2 20,2 0,0 0,0 -3,6 | 20,6
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 23,4 -384 | 0,8 0,0 -0,2 0,3 32,2 0,0 3,6 0,0 39,8
05 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,9 | 66,7 4 0 3 234 | -384 | 08 0,0 -0,2 0,3 32,2 0,0 0,0 -3,6 | 32,6
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 23,2 -38,3 1,1 0,0 -0,1 0,4 35,4 0,0 3,6 0,0 43,0
06 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,9 | 69,4 4 0 3 23,2 -38,3 1,1 0,0 -0,1 0,4 35,4 0,0 0,0 -36 | 35,8
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 234 | -384 | 1,2 0,0 -0,1 0,2 34,7 0,0 3,6 0,0 | 42,4
07 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,9 | 68,9 4 0 3 23,4 -38,4 1,2 0,0 -0,1 0,2 34,7 0,0 0,0 -3,6 | 35,1
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,9 | 67,9 4 0 3 24,0 | -38,6 1,2 0,0 -0,2 0,3 33,5 0,0 3,6 0,0] 41,2
08 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,9 | 67,9 4 0 3 24,0 | -38,6 1,2 0,0 -0,2 0,3 33,5 0,0 0,0 -3,6 | 33,9
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 40,0 -43,0 0,2 | -149 | -0.1 3,7 15,3 0,0 3,6 0,0 23,0
09 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 93,9 | 66,4 4 0 3 40,0 | 43,0 | 0,2 | -149 | -0,1 3,7 15,3 0,0 0,0 -3,6 | 157
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 39,9 -43,0 1,0 | -150 | -0,1 4,5 19,6 0,0 3,6 0,0 27,2
10 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 93,9 | 69,1 4 0 3 39,9 -43,0 1,0 | -150 | -0,1 4,5 19,6 0,0 0,0 -3,6 | 20,0
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 40,0 | -43,0 1,1 -148 | -0,1 43 19,2 0,0 3,6 0,0| 26,8
11 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 93,9 | 68,6 4 0 3 40,0 -43,0 1,1 -148 | -0,1 4,3 19,2 0,0 0,0 -36| 19,6
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 40,4 | -43.1 1,2 |-13,8 | -0,1 3,6 18,4 0,0 3,6 0,0| 26,0
12 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 93,9 | 67,6 4 0 3 40,4 | -43.1 1,2 |-13,8 | -0,1 3,6 18,4 0,0 0,0 -3,6 | 18,8
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 53,6 -45,6 04 |-218 | -0,2 1,7 42 0,0 3,6 0,0 11,8
13 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 46,7 98,7 | 66,6 4 0 3 53,6 | -456 | 04 | -21,8 | -0,2 1,7 42 0,0 0,0 -3,6| 4,6
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 53,5 -45,6 1,0 | -21,9 | -0,2 1,7 7,4 0,0 3,6 0,0 15,0
14 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 49,4 98,7 | 69,3 4 0 3 53,5 -45,6 1,0 | -219 | -0,2 1,7 7,4 0,0 0,0 36| 7,8
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 53,6 | -45,6 1,1 21,5 | -0,2 1,6 7.4 0,0 3,6 0,0| 15,0
15 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 48,9 98,7 | 68,8 4 0 3 53,6 -45,6 1,1 21,5 -0,2 1,6 7,4 0,0 0,0 36| 7,8
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LT 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 53,9 | -45,6 1,1 -19,7 | -0,1 1,5 8,0 0,0 3,6 0,0| 15,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. [dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
16 |Quartiersgarage Q1-Q1 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q1 LrN 47,9 98,7 | 67,8 4 0 3 539 | 456 | 1,1 | -19,7 | -0,1 1,5 8,0 0,0 0,0 -36| 84
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 178,3 | -56,0 | -0,1 | -23,9 | -0,9 53 -4,9 -0,9 3,6 00| 1,8
17 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,8 | 67,7 4 0 3 1783 | -56,0 | -0,1 | -23,9 [ -0,9 5,3 -4,9 -0,9 0,0 -3,6| -55
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 178,3 | -56,0 09 |-244 1| -0,8 6,1 -0,9 -0,7 3,6 0,0 6,1
18 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Stdseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,8 | 70,4 4 0 3 178,3 | -56,0 09 |-244 1| -0,8 6,1 -0,9 -0,7 0,0 36| -1,1
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 1783 | -56,0 | 1,0 | 244 | -0,8 6,7 -0,6 -0,4 3,6 0,0| 6,6
19 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Sidseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,8 | 69,9 4 0 3 178,3 | -56,0 1,0 | -244 | -0,8 6,7 -0,6 -0,4 0,0 -36| -0,6
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Siidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 1784 | -56,0 | 1,1 | -243 | -0,8 55 -2,6 -0,2 3,6 0,0 49
20 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Stidseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,8 | 69,0 4 0 3 1784 | -56,0 | 1,1 | -243 | -0,8 55 -2,6 -0,2 0,0 36| 24
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 98,91 67,3 4 0 3 168,8 | -55,5 0,0 |-239 | -0,8 2,4 -7,6 -0,9 3,6 0,0 -0,9
21 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 98,9 | 67,3 4 0 3 168,8 | -55,5 | 0,0 | -239 | -0,8 2,4 -7,6 -0,9 0,0 -3,6 | -8,1
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 98,91 70,0 4 0 3 168,8 | -55,5 09 |-244 1| -0,8 1,9 -4,9 -0,6 3,6 0,0 2,1
22 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 98,91 70,0 4 0 3 168,8 | -55,5 09 |-244 1| -0,8 1,9 -4,9 -0,6 0,0 36| -52
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 98,9 | 69,5 4 0 3 168,8 | -55,5 | 1,1 | -244 | -0,8 2,0 -5,2 -0,4 3,6 0,0 2,0
23 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Ostseite Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 98,91 69,5 4 0 3 168,8 | -55,5 1,1 -244 1 -0,8 2,0 -5,2 -0,4 0,0 36| -52
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 1689 | -555 | 1,1 | -243 | -0,7 2,7 -5,2 -0,1 3,6 00| 23
24 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Ostseite  |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 98,9 | 68,6 4 0 3 1689 | -555 | 1,1 | -243 | -0,7 2,7 -5,2 -0,1 0,0 -3,6| -49
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 1472 | -54,3 0,3 | -23,7 | -0,7 53 2,4 -0,8 3,6 00| 45
25 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 108,9 | 67,7 4 0 3 1472 | -543 | 0,3 |-23,7 | -0,7 5,3 2,4 -0,8 0,0 36| -2,8
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 1471 | -54,3 1,0 | -240 | -0,6 6,4 1,8 -0,5 3,6 0,0 9,0
26 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 108,9 | 70,4 4 0 3 1471 | -54,3 1,0 | -240 | -0,6 6,4 1,8 -0,5 0,0 36| 1,7
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 1471 | 543 | 1,1 | -239 | -0,6 10,3 5,3 -0,2 3,6 0,0 12,8
27 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 108,9 | 69,9 4 0 3 1471 | -54,3 1,1 -239 | -0,6 10,3 53 -0,2 0,0 -36| 5,6
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 1472 | 544 | 1,1 | -239 | -0,6 9,4 3,6 0,0 3,6 0,0 11,2
28 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Nordseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 108,9 | 69,0 4 0 3 1472 | 544 | 1,1 | -239 | -0,6 9,4 3,6 0,0 0,0 36| 4,0
29 |Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 47,3 99,31 67,3 4 0 3 156,4 | -54,9 0,0 | -23,1 -0,6 3,2 -5,2 -0,8 3,6 00| 1,6
29 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 0 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 47,3 99,3 | 67,3 4 0 3 156,4 | -549 | 0,0 | -23,1 | -0,6 3,2 -5,2 -0,8 0,0 -3,6| -56
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 50,0 99,31 70,0 4 0 3 156,4 | -54,9 09 |-235| -0,6 4,7 -0,5 -0,5 3,6 00| 6,6
30 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 1 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 50,0 99,31 70,0 4 0 3 156,4 | -54,9 09 |-235| -0,6 4,7 -0,5 -0,5 0,0 -36| -0,6
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 49,5 99,4 | 69,5 4 0 3 156,4 | -549 | 1,1 | -233 | -0,6 6,5 1,4 -0,2 3,6 0,0| 88
31 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 2 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 49,5 99,41 69,5 4 0 3 156,4 | -54,9 1,1 -23,3 | -0,6 6,5 1,4 -0,2 0,0 36| 1,5
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LT 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 1565 | -549 | 1,1 | -22,7 | -0,5 9,1 3,7 0,0 3,6 0,0 11,3
32 [Quartiersgarage Q2-Q2 Ebene 3 - Westseite |Flache Quartiersgarage Q2 LrN 48,6 99,4 | 68,6 4 0 3 1565 | -549 | 1,1 | -22,7 | -0,5 9,1 3,7 0,0 0,0 36| 4.1
33 |Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 18,7 -36,4 | 04 0,0 -0,1 1,8 21,5 0,0 3,6 10,5 35,6
33 |Q1 Pkw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 6,0 | 55,8 0 0 0 18,7 | -36,4 | 04 0,0 -0,1 1,8 21,5 0,0 0,0 70| 285
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 21,1 -37,5 0,4 0,0 -0,2 2,3 18,4 0,0 3,6 10,5 32,5
34 |Q1 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 3,5| 53,4 0 0 0 21,1 -37,5 0,4 0,0 -0,2 2,3 18,4 0,0 0,0 70| 25,4
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LT 48,0 25| 52,0 0 0 0 18,4 | -36,3 | 04 0,0 -0,1 1,5 17,6 0,0 3,6 10,5 31,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (10 mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Obj.- [Schallquelle Quelltyp  |Gruppe Zeit- Lw' |loderS| Lw KI'| KT | Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) [ mm2 |dB(A)| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
35 |Q1 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q1 LrN 48,0 25| 52,0 0 0 0 18,4 | -36,3 | 04 0,0 -0,1 1,5 17,6 0,0 0,0 70| 245
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 189,2 | -53,9 | -09 | -21,9 | -0,5 5,8 -15,4 -0,9 3,6 112 -1,4
36 |Q2 PKw Einfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 6,2 | 55,9 0 0 0 139,2 | -539 | -0,9 | -21,9 | -05 5,8 -15,4 -0,9 0,0 78| -85
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 1417 | -54,0 | -0,9 | -23,1 -0,7 6,6 -18,5 -0,9 3,6 11,2 4,5
37 |Q2 Pkw Ausfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 3,7 | 53,7 0 0 0 1417 | -54,0 | -0,9 | -23,1 -0,7 6,6 -18,5 -0,9 0,0 78| -11,5
38 |Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LT 48,0 25| 52,0 0 0 0 138,7 | -53,8 | -0,9 | -23,1 | -0,7 6,4 -20,1 -0,9 3,6 11,2 -6,1
38 [Q2 Pkw beschleunigte Abfahrt Linie Quartiersgarage Q2 LrN 48,0 2,5 52,0 0 0 0 138,7 | -53,8 | -0,9 | -23,1 -0,7 6,4 -20,1 -0,9 0,0 78| -13,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2
Quartiersgaragen mit Dach

Legende

Ob;j.- Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Gruppe Gruppenname

Zeit- ber. Zeitbereich

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dé&mpfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Quartiersgaragen mit Dach mit LarmschutzmaBnahmen - Gewerbelarm
Sonn- und Feiertage

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
GO01 | Grootestr. 88 EG GE 65 50 4 37 - - 95 70 53,0 53,0 - -
1.0G 65 50 4 37 - - 95 70 53,5 53,5 - -
2.0G 65 50 41 38 - - 95 70 53,6 53,6 - -
GO02 | Grootestr. 84 EG GE 65 50 42 38 - - 95 70 53,7 53,7 - -
1.0G 65 50 43 39 - - 95 70 54,4 54,4 - -
2.0G 65 50 43 39 - - 95 70 54,5 54,5 - -
GO03 | Grootestr. 74 EG GE 65 50 33 29 - - 95 70 442 442 - -
1.0G 65 50 34 30 - - 95 70 445 445 - -
G04 | Kleine Str. 82 EG WA 55 40 32 25 - - 85 60 40,4 40,4 - -
1.0G 55 40 33 26 - - 85 60 421 421 - -
GO05 | Planung G1 EG WA 55 40 47 40 - - 85 60 58,8 58,8 - -
1.0G 55 40 48 40 - - 85 60 58,8 58,8 - -
2.0G 55 40 48 40 - - 85 60 58,5 58,5 - -
3.0G 55 40 47 40 - - 85 60 58,0 58,0 - -
4.0G 55 40 47 40 - - 85 60 57,3 57,3 - -
Planung G1 SG 5.0G WA 55 40 46 39 - - 85 60 56,2 56,2 - -
G06 | Planung G1 EG WA 55 40 43 35 - - 85 60 54,4 54,4 - -
1.0G 55 40 43 36 - - 85 60 54,7 547 - -
2.0G 55 40 43 36 - - 85 60 54,8 54,8 - -
3.0G 55 40 43 36 - - 85 60 54,9 54,9 - -
4.0G 55 40 43 36 - - 85 60 54,8 54,8 - -
Planung G1 SG 5.0G WA 55 40 42 35 - - 85 60 54,1 54,1 - -
GO07 | Planung G1 EG WA 55 40 42 35 - - 85 60 56,6 56,6 - -
1.0G 55 40 42 35 - - 85 60 56,8 56,8 - -
2.0G 55 40 42 35 - - 85 60 56,6 56,6 - -
3.0G 55 40 42 34 - - 85 60 56,2 56,2 - -
4.0G 55 40 42 34 - - 85 60 55,8 55,8 - -
Planung G1 SG 5.0G WA 55 40 40 33 - - 85 60 54,2 54,2 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Quartiersgaragen mit Dach mit LarmschutzmaBnahmen - Gewerbelarm
Sonn- und Feiertage

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
G08 | Planung G4 EG WA 55 40 47 39 - - 85 60 62,0 62,0 - 2
1.0G 55 40 47 40 - - 85 60 62,2 62,2 - 2
2.0G 55 40 47 40 - - 85 60 62,3 62,3 - 2
3.0G 55 40 47 40 - - 85 60 62,4 62,4 - 2
Planung G4 SG 4.0G WA 55 40 46 39 - - 85 60 61,4 61,4 - 1
G09 | Planung G4 EG WA 55 40 42 34 - - 85 60 58,4 58,4 - -
1.0G 55 40 42 35 - - 85 60 58,7 58,7 - -
2.0G 55 40 42 35 - - 85 60 58,8 58,8 - -
3.0G 55 40 42 35 - - 85 60 58,8 58,8 - -
Planung G4 SG 4.0G WA 55 40 41 34 - - 85 60 58,5 58,5 - -
G10 | Planung FR1 EG WA 55 40 43 35 - - 85 60 52,9 52,9 - -
1.0G 55 40 43 36 - - 85 60 53,4 53,4 - -
Planung FR1 SG 2.0G WA 55 40 42 35 - - 85 60 53,8 53,8 - -
G11 | Planung Kita K1 EG WA 55 40 38 31 - - 85 60 48,0 48,0 - -
Planung Kita K1 1.0G WA 55 40 37 30 - - 85 60 47,0 47,0 - -
2.0G 55 40 38 31 - - 85 60 47,6 47,6 - -
3.0G 55 40 38 31 - - 85 60 47,7 47,7 - -
Planung Kita K1 SG 4.0G WA 55 40 38 31 - - 85 60 47 1 47 1 - -
G12 | Planung F1 EG WA 55 40 44 37 - - 85 60 53,7 53,7 - -
1.0G 55 40 45 38 - - 85 60 54,2 54,2 - -
2.0G 55 40 45 38 - - 85 60 54,4 54,4 - -
Planung F1 SG 3.0G WA 55 40 45 38 - - 85 60 54,2 54,2 - -
G13 | Planung Kita K1 EG WA 55 40 46 39 - - 85 60 59,0 59,0 - -
1.0G 55 40 47 40 - - 85 60 59,2 59,2 - -
2.0G 55 40 47 40 - - 85 60 58,9 58,9 - -
3.0G 55 40 47 40 - - 85 60 58,4 58,4 - -
Planung Kita K1 SG 4.0G WA 55 40 47 39 - - 85 60 57,5 57,5 - -
G14 | Planung FR4 EG WA 55 40 47 40 - - 85 60 58,5 58,5 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Quartiersgaragen mit Dach mit LarmschutzmaBnahmen - Gewerbelarm

pEUZ

Sonn- und Feiertage
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
G14 | Planung FR4 1.0G WA 55 40 47 40 - - 85 60 58,9 58,9 - -
Planung FR4 SG 2.0G WA 55 40 45 38 - - 85 60 56,2 56,2 - -
G15 | Planung F3 EG WA 55 40 44 37 - - 85 60 56,6 56,6 - -
1.0G 55 40 44 37 - - 85 60 57,0 57,0 - -
2.0G 55 40 44 37 - - 85 60 57,1 57,1 - -
Planung F3 SG 3.0G WA 55 40 44 37 - - 85 60 56,7 56,7 - -
G16 | Planung G6 EG WA 55 40 47 39 - - 85 60 64,7 64,7 - 5
1.0G 55 40 47 40 - - 85 60 64,9 64,9 - 5
2.0G 55 40 47 40 - - 85 60 65,0 65,0 - 5
Planung G6 SG 3.0G WA 55 40 46 39 - - 85 60 63,9 63,9 - 4
G17 | Lenaustr. 16 EG WA 55 40 47 40 - - 85 60 59,8 59,8 - -
G18 | Lenaustr. 8 EG WA 55 40 44 37 - - 85 60 55,2 55,2 - -
1.0G 55 40 45 38 - - 85 60 55,5 55,5 - -
2.0G 55 40 45 38 - - 85 60 55,6 55,6 - -
3.0G 55 40 45 38 - - 85 60 55,6 55,6 - -
4.0G 55 40 45 38 - - 85 60 55,3 55,3 - -
5.0G 55 40 44 37 - - 85 60 55,1 55,1 - -
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Immissionsorte und Ersatzschallquellen

Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der PEUTZ

Sportlarm

Kartengrundlage: Digitale Orthophotos (2015) © Geobasis NRW 2018, dI-de/by-2-0
(https://www.govdata.de/dI-de/by-2-0)
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Sportlarm

Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerauschquellen

Quell- [Name Quelltyp z L'w Lw KI' | LwMax| DO-Boden 500Hz
Nr.

m dB(A) |dB(A) | dB | dB(A) dB dB(A)
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie 55,76 49,0 69,7 0,0 93,0 3,00 69,7
02 Parkplatzflache 1 Flache 55,72 30,8| 57,2 4,0 100,0 3,00 57,2
03 Parkplatzflache 2 Flache 55,71 34,7| 58,4 | 4,0 100,0 3,00 58,4
04 Parkplatzflache 3 Flache 55,60 33,3| 554 | 4,0 100,0 3,00 55,4
05 Parkplatzflache 4 Flache 56,04 32,0| 56,4| 4,0 100,0 3,00 56,4
07 Schiedsrichter Flache 56,00 65,21102,8 | 0,0 118,0 3,00 102,8
06 Spieler Flache 56,00 56,4 94,0 0,0 115,0 3,00 94,0
09 Zuschauer sitzend Flache 56,37 61,1 90,0| 0,0]| 1150 3,00 90,0
08 Zuschauer stehend Flache 56,05 62,7 | 93,0 00| 1150 3,00 93,0
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Tagesgéange der beriicksichtigten Gerauschquellen

Sportlarm

Quell- [Schallquelle 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05

Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

01 Ein/Ausfahrt Parkplatz 83,3 | 86,3 | 863 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 833

02 Parkplatzflache 1 70,8 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 73,8 | 738 | 73,8 | 73,8 | 73,8 | 70,8

03 Parkplatzflache 2 72,0 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 72,0

04 Parkplatzflache 3 69,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 69,0

05 Parkplatzflache 4 70,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 70,0

07 Schiedsrichter 102,8 [ 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8 | 102,8

06 Spieler 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 94,0

09 Zuschauer sitzend 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0

08 Zuschauer stehend 93,0 [ 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 [ 93,0 | 93,0 | 93,0 [ 93,0 | 93,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Sportlarm (18. BImSchV)

sonn-/ feiertags

pEUZ

Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzz.zul. Gerauschspitzen Maximalpegel Uberschreitung
Nr. [Stock-| i.R [a.R| i.R Lri.R [Lra.R| Lri.R | LrN i.R |a.R.| iR i.R |aR| iR i.R | aR | iR iR |aR| iR
werk |Morgen| Tag | Mittag |Nacht|Morgen| Tag | Mittag | Nacht]Morgen| Tag | Mittag | Nacht|Morgen| Tag | Mittag |Nacht|Morgen| Tag | Mittag | Nacht|Morgen| Tag | Mittag |Nacht
Abend Abend Abend Abend Abend Abend
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Planung F4 Gebietsnutzung: WA
S01 EG| 50 55 55 40 6,1 444 | 444 | 91 - - - - 80 85 85 60 33 62 62 33 - - - -
1.0G| 50 55 55 40 10,1 | 46,0 | 46,0 | 13,1 - - - - 80 85 85 60 40 63 63 40 - - - -
2.0G| 50 55 55 40 79 | 471 | 47,1 | 10,9 - - - - 80 85 85 60 39 64 64 39 - - - -
3.0G| 50 55 55 40 11,7 | 47,8 | 47,8 | 14,7 - - - - 80 85 85 60 40 65 65 40 - - - -
Planung F4 SG Gebietsnutzung: WA
S01| 4.0G| 50 |55 | 55 40 | 183 | 482 | 482 | 213 - - - - 80 | 85| 85 | 60 41 | 66 | 66 41 - - - -
Planung F4 Gebietsnutzung: WA
S02 EG| 50 55 55 40 10,4 [ 39,9 | 39,9 | 13,4 - - - - 80 85 85 60 33 60 60 33 - - - -
1.0G| 50 55 55 40 14,9 | 452 | 452 | 17,9 - - - - 80 85 85 60 40 62 62 40 - - - -
2.0G| 50 55 55 40 14,1 | 46,1 | 46,1 | 171 - - - - 80 85 85 60 39 64 64 39 - - - -
3.0G| 50 55 55 40 19,1 | 46,8 | 46,8 | 22,1 - - - - 80 85 85 60 41 64 64 41 - - - -
Planung F4 SG Gebietsnutzung: WA
S02| 4.0G| 50 | 55| 55 40 | 194 | 484 | 484 | 225 - - - - 80 | 85| 85 | 60 41 | 66 | 66 41 - - - -
Planung GR1 Gebietsnutzung: WA
S03 EG| 50 55 55 40 84 |458 | 458 | 114 - - - - 80 85 85 60 34 62 62 34 - - - -
1.0G| 50 55 55 40 12,2 | 47,8 | 47,8 | 15,3 - - - - 80 85 85 60 35 65 65 35 - - - -
Planung GR1 SG Gebietsnutzung: WA
S03| 2.0G| 50 |55 | 55 40 | 134 | 49,0 49,0 | 164 | - - - - 80 | 85| 85 | 60 40 | 66 | 66 40 - - - -
Planung GR1 Gebietsnutzung: WA
S04 EG| 50 55 55 40 17,7 | 46,2 | 46,2 | 20,7 - - - - 80 85 85 60 42 63 63 42 - - - -
1.0G| 50 55 55 40 19,7 | 48,1 | 48,1 | 22,7 - - - - 80 85 85 60 42 66 66 42 - - - -
Planung GR1 SG Gebietsnutzung: WA
s04| 2.0G| 50 |55] 55 | 40 | 20,6 | 492 | 492 | 236 - - -] - 80 | 85| 8 | 60 | 43 |66 | 66 | 43 - - - -
Planung FR5 Gebietsnutzung: WA
sos5| EG| 50 |55| 55 | 40 | 18,1 | 46,7 | 46,7 | 212| - - - | - 80 | 85| 8 | 60 | 43 | 65| 65 | 43 - -

i. R. = innerhalb der Ruhezeit; Morgen: 7.00 bis 9.00 Uhr; Mittag: 13.00 bis 15.00 Uhr; Abend: 20.00 bis 22.00 Uhr

a. R. = auBerhalb der Ruhezeit; Tag: 9.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 20.00 Uhr
Uberschreitung Lri.R.,Mittag = Gelb / Lr i.R.,Abend = Hellblau / Lr i.R.,Mittag und Lr i.R.,Abend = Rot
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Sportlarm (18. BImSchV)
sonn-/ feiertags

pEUZ

Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzz.zul. Gerauschspitzen Maximalpegel Uberschreitung
Nr. [Stock-| i.R [a.R| i.R Lri.R [Lra.R| Lri.R | LrN i.R |a.R.| iR i.R |aR| iR i.R | aR i.R iR |aR| iR
werk |Morgen| Tag | Mittag |Nacht|Morgen| Tag | Mittag | Nacht]Morgen| Tag | Mittag | Nacht|Morgen| Tag | Mittag |Nacht|Morgen| Tag | Mittag | Nacht|Morgen| Tag | Mittag |Nacht
Abend Abend Abend Abend Abend Abend
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
so5| 1.0G] 50 [55] 55 | 40 | 185 | 476 476 | 216 - | -] - | - 80 [ 85| 85 | 60 41 | 65| 65 | 41 - -1 -] -
Planung FR5 SG Gebietsnutzung: WA
so5| 20G6| 50 |55 55 | 40 | 19,2 | 482 482 |222| - | - | - | - 80 | 85| 85 | 60 43 | 66 | 66 | 43 - -0 -]
Planung FR5 Gebietsnutzung: WA
S06 EG| 50 55 55 40 18,9 | 455 | 45,5 21,9| - - - - 80 85 85 60 43 65 65 43 - - - -
1.0G| 50 55 55 40 18,8 | 46,2 | 46,2 | 21,8 - - - - 80 85 85 60 42 65 65 42 - - - -
Planung FR5 SG Gebietsnutzung: WA
sos| 20G6| 50 |55 55 | 40 | 19,3 | 47,1 471 |224]| - | - | - | - 80 | 85| 85 | 60 43 | 66 | 66 | 43 - -0 -]
Morikestr. 52 Gebietsnutzung: WA
So07 EG| 50 55 55 40 18,2 | 51,6 | 51,6 | 21,2 - - - - 80 85 85 60 44 72 72 44 - - - -
1.0G| 50 55 55 40 20,5 | 53,1 | 53,1 | 23,5 - - - - 80 85 85 60 44 73 73 44 - - - -
2.0G| 50 55 55 40 21,3 | 542 | 542 | 24,3 - - - - 80 85 85 60 45 77 77 45 - - - -
3.0G| 50 55 55 40 22,0 | 55,0 | 55,0 | 25,0 - - - - 80 85 85 60 45 77 77 45 - - - -

i. R. = innerhalb der Ruhezeit; Morgen: 7.00 bis 9.00 Uhr; Mittag: 13.00 bis 15.00 Uhr; Abend: 20.00 bis 22.00 Uhr
a. R. = auBerhalb der Ruhezeit; Tag: 9.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 20.00 Uhr

Uberschreitung Lr i.R.,Mittag = Gelb / Lr i.R.,Abend = Hellblau / Lr i.R.,Mittag und Lr i.R.,Abend = Rot
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Sportlarm (18.BImSchV) - Aubreitungsparameter
(ausgewahlte 10, maBgebliches Geschoss)

Quell-Nr. [Schallquelle Quelltyp Zeit Lw | oder S Lw' Kl Ko s Adiv Agr Abar | Aatm Ls dLrefl dLw Lr
bereich
dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A)
Mérikestr. 52 3.0G LrMo 22,0 dB(A) LrMi 55,0 dB(A) LrA 52,0 dB(A) LrTaR 55,0 dB(A) LrN 25,0 dB(A) LMo,max 45,3 dB(A) LMimax 77,3 dB(A) LA,max 77,3 dB(A) LTaR,max 77,3 dB(A) LN,max 45,3 dB(A)

01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrMo 69,7 116,3 49,0 0 3 149,54 -54,5 -3,4 -5,9 -0,3 8,6 0,0 10,6 19,2
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrMi 69,7 116,3 49,0 0 3 149,54 -54,5 -3,4 -5,9 -0,3 8,6 0,0 16,6 25,2
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrA 69,7 116,3 49,0 0 3 149,54 -54,5 -3,4 -5,9 -0,3 8,6 0,0 16,6 25,2
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrTaR 69,7 116,3 49,0 0 3 149,54 -54,5 -3,4 -5,9 -0,3 8,6 0,0 16,6 25,2
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrN 69,7 116,3 49,0 0 3 149,54 -54,5 -3,4 -5,9 -0,3 8,6 0,0 13,6 22,2
02 Parkplatzflache 1 Flache LrMo 57,2 432,3 30,8 4 3 155,14 -54,8 -3,4 -0,6 -0,3 1,1 0,1 10,6 15,7
02 Parkplatzflache 1 Flache LrMi 57,2 432,3 30,8 4 3 155,14 -54,8 -3,4 -0,6 -0,3 1,1 0,1 16,6 21,7
02 Parkplatzflache 1 Flache LrA 57,2 432,3 30,8 4 3 155,14 -54,8 -3,4 -0,6 -0,3 11 0,1 16,6 21,7
02 Parkplatzflache 1 Flache LrTaR 57,2 432,3 30,8 4 3 155,14 -54,8 -3,4 -0,6 -0,3 1,1 0,1 16,6 21,7
02 Parkplatzflache 1 Flache LrN 57,2 432,3 30,8 4 3 155,14 -54,8 -3,4 -0,6 -0,3 11 0,1 13,6 18,7
03 Parkplatzflache 2 Flache LrMo 58,4 234,2 34,7 4 3 154,68 -54,8 -3,5 -4,6 -0,3 -1,7 0,0 10,6 12,9
03 Parkplatzflache 2 Flache LrMi 58,4 234,2 34,7 4 3 154,68 -54,8 -3,5 -4,6 -0,3 -1,7 0,0 16,6 18,9
03 Parkplatzflache 2 Flache LrA 58,4 234,2 34,7 4 3 154,68 -54,8 -3,5 -4,6 -0,3 -1,7 0,0 16,6 18,9
03 Parkplatzflache 2 Flache LrTaR 58,4 234,2 34,7 4 3 154,68 -54,8 -3,5 -4,6 -0,3 -1,7 0,0 16,6 18,9
03 Parkplatzflache 2 Flache LN 58,4 234,2 34,7 4 3 154,68 -54,8 -3,5 -4,6 -0,3 -1,7 0,0 13,6 15,9
04 Parkplatzflache 3 Flache LrMo 55,4 163,2 33,3 4 3 175,08 -55,9 -3,7 -1,5 -0,4 -2,9 0,0 10,6 11,7
04 Parkplatzflache 3 Flache LrMi 55,4 163,2 33,3 4 3 175,08 -55,9 -3,7 -1,5 -0,4 -2,9 0,0 16,6 17,7
04 Parkplatzflache 3 Flache LrA 55,4 163,2 33,3 4 3 175,08 -55,9 -3,7 -1,5 -0,4 -2,9 0,0 16,6 17,7
04 Parkplatzflache 3 Flache LrTaR 55,4 163,2 33,3 4 3 175,08 -55,9 -3,7 -1,5 -0,4 -2,9 0,0 16,6 17,7
04 Parkplatzflache 3 Flache LN 55,4 163,2 33,3 4 3 175,08 -55,9 -3,7 -1,5 -0,4 -2,9 0,0 13,6 14,7
05 Parkplatzflache 4 Flache LrMo 56,4 2713 32,0 4 3 158,01 -55,0 -3,5 -7,8 -0,3 -7,2 0,0 10,6 7,4
05 Parkplatzflache 4 Flache LrMi 56,4 271,3 32,0 4 3 158,01 -55,0 -3,5 -7,8 -0,3 7,2 0,0 16,6 13,4
05 Parkplatzflache 4 Flache LrA 56,4 271,3 32,0 4 3 158,01 -55,0 -3,5 -7,8 -0,3 7,2 0,0 16,6 13,4
05 Parkplatzflache 4 Flache LrTaR 56,4 2713 32,0 4 3 158,01 -55,0 -3,5 -7,8 -0,3 -7,2 0,0 16,6 13,4
05 Parkplatzflache 4 Flache LN 56,4 271,3 32,0 4 3 158,01 -55,0 -3,5 -7,8 -0,3 7,2 0,0 13,6 10,4
07 Schiedsrichter Flache LrMo 102,8 | 5803,5 65,2 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 53,8 0,1
07 Schiedsrichter Flache LrMi 102,8 | 5803,5 65,2 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 53,8 0,1 0,0 53,8
07 Schiedsrichter Flache LrA 102,8 | 5803,5 65,2 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 53,8 0,1 -3,0 50,8
07 Schiedsrichter Flache LrTaR 102,8 | 5803,5 65,2 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 53,8 0,1 0,0 53,8
07 Schiedsrichter Flache LN 102,8 | 5803,5 65,2 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 53,8 0,1
06 Spieler Flache LrMo 94,0 5803,5 56,4 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 45,0 0,1
06 Spieler Flache LrMi 94,0| 58035 56,4 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 45,0 0,1 0,0 45,0
06 Spieler Flache LrA 94,0 5803,5 56,4 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 45,0 0,1 -3,0 42,0
06 Spieler Flache LrTaR 94,0| 58035 56,4 0 3 90,76| -50,2 -1,7 0,0 -0,2 45,0 0,1 0,0 45,0
06 Spieler Flache LN 94,0 | 5803,5 56,4 0 3 90,76] -50,2 -1,7 0,0 -0,2 45,0 0,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Sportlarm (18.BImSchV) - Aubreitungsparameter
(ausgewahlte 10, maBgebliches Geschoss)

Quell-Nr. [Schallquelle Quelltyp Zeit Lw | oder S Lw' Kl Ko s Adiv Agr Abar | Aatm Ls dLrefl dLw Lr
bereich

dB(A) m,m?2 dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A)
09  |Zuschauer sitzend Flache LrMo 90,0 773,0 61,1 0 3 131,45 -534 -2,9 0,0 -0,3 36,7 0,2
09  |Zuschauer sitzend Flache LrMi 90,0 773,0 61,1 0 3 131,45 -53,4 -2,9 0,0 -0,3 36,7 0,2 0,0 36,7
09  |Zuschauer sitzend Flache LrA 90,0 773,0 61,1 0 3 131,45 -534 -2,9 0,0 -0,3 36,7 0,2 -3,0 33,6
09  |Zuschauer sitzend Flache LrTaR 90,0 773,0 61,1 0 3 131,45 -53,4 -2,9 0,0 -0,3 36,7 0,2 0,0 36,7
09 Zuschauer sitzend Flache LrN 90,0 773,0 61,1 0 3 131,45 -53,4 -2,9 0,0 -0,3 36,7 0,2
08  |Zuschauer stehend Flache LrMo 93,0 10625 62,7 0 3 83,01 -49,4 -1,1 0,0 -0,1 45,4 0,1
08  |Zuschauer stehend Flache LrMi 93,0 10625 62,7 0 3 83,01 -49,4 -1,1 0,0 -0,1 45,4 0,1 0,0 454
08  |Zuschauer stehend Flache LrA 93,0 10625 62,7 0 3 83,01 -49,4 -1,1 0,0 -0,1 45,4 0,1 -3,0 42,4
08  |Zuschauer stehend Flache LrTaR 93,0 10625 62,7 0 3 83,01 -49,4 -1,1 0,0 -0,1 45,4 0,1 0,0 45,4
08 Zuschauer stehend Flache LrN 93,0 1062,5 62,7 0 3 83,01 -49,4 -1,1 0,0 -0,1 454 0,1

Planung GR1 SG 2.0G LrMo 20,6 dB(A) LrMi 49,2 dB(A) LrA 46,2 dB(A) LrTaR 49,2 dB(A) LrN 23,6 dB(A) LMo,max 42,8 dB(A) LMi,max 66,5 dB(A) LA,max 66,5 dB(A) LTaR,max 66,5 dB(A) LN,max 42,8 dB(A)

01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrMo 69,7 116,3 49,0 0 3 209,39| -57,4 -4,0 -5,0 -0,5 7,5 1,8 10,6 18,1
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrMi 69,7 116,3 49,0 0 3 209,39| -57,4 -4,0 -5,0 -0,5 7,5 1,8 16,6 24,2
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrA 69,7 116,3 49,0 0 3 209,39| -57,4 -4,0 -5,0 -0,5 7,5 1,8 16,6 24,2
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrTaR 69,7 116,3 49,0 0 3 209,39| -57,4 -4,0 -5,0 -0,5 7,5 1,8 16,6 24,2
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LN 69,7 116,3 49,0 0 3 209,39| -57,4 -4,0 -5,0 -0,5 7,5 1,8 13,6 21,1
02 Parkplatzflache 1 Flache LrMo 57,2 432,3 30,8 4 3 213,47 -57,6 -4,2 -0,5 -0,5 -1,4 1,2 10,6 13,2
02 Parkplatzflache 1 Flache LrMi 57,2 432,3 30,8 4 3 213,47 -57,6 -4,2 -0,5 -0,5 -1,4 1,2 16,6 19,3
02 Parkplatzflache 1 Flache LrA 57,2 432,3 30,8 4 3 213,47| -57,6 -4,2 -0,5 -0,5 -1,4 1,2 16,6 19,3
02 Parkplatzflache 1 Flache LrTaR 57,2 432,3 30,8 4 3 213,47 -57,6 -4,2 -0,5 -0,5 -1,4 1,2 16,6 19,3
02 Parkplatzflache 1 Flache LN 57,2 432,3 30,8 4 3 213,47 -57,6 -4,2 -0,5 -0,5 -1,4 1,2 13,6 16,2
03 Parkplatzflache 2 Flache LrMo 58,4 234,2 34,7 4 3 214,40 -57,6 -4,1 4,4 -0,5 -4,1 1,0 10,6 10,5
03 Parkplatzflache 2 Flache LrMi 58,4 234,2 34,7 4 3 214,40 -57,6 -4,1 4,4 -0,5 -4,1 1,0 16,6 16,5
03 Parkplatzflache 2 Flache LrA 58,4 234,2 34,7 4 3 214,40 -57,6 4,1 4,4 -0,5 4,1 1,0 16,6 16,5
03 Parkplatzflache 2 Flache LrTaR 58,4 234,2 34,7 4 3 214,401 -57,6 -4,1 4,4 -0,5 -4,1 1,0 16,6 16,5
03 Parkplatzflache 2 Flache LN 58,4 234,2 34,7 4 3 214,40 -57,6 4,1 4,4 -0,5 4,1 1,0 13,6 13,5
04 Parkplatzflache 3 Flache LrMo 55,4 163,2 33,3 4 3 234,62| -584 -4,2 -1,2 -0,5 -5,8 0,1 10,6 8,8
04 Parkplatzflache 3 Flache LrMi 55,4 163,2 33,3 4 3 234,62| -58,4 -4,2 -1,2 -0,5 -5,8 0,1 16,6 14,8
04 Parkplatzflache 3 Flache LrA 55,4 163,2 33,3 4 3 234,62| -58,4 -4,2 -1,2 -0,5 -5,8 0,1 16,6 14,8
04 Parkplatzflache 3 Flache LrTaR 55,4 163,2 33,3 4 3 234,62| -58,4 -4,2 -1,2 -0,5 -5,8 0,1 16,6 14,8
04 Parkplatzflache 3 Flache LrN 55,4 163,2 33,3 4 3 234,62| -58,4 -4,2 -1,2 -0,5 -5,8 0,1 13,6 11,8
05 Parkplatzflache 4 Flache LrMo 56,4 271,3 32,0 4 3 218,77 -57,8 4,1 -2,2 -0,5 -4,7 04 10,6 9,9
05 Parkplatzflache 4 Flache LrMi 56,4 2713 32,0 4 3 218,771 -57,8 -4,1 -2,2 -0,5 -4,7 04| 16,6 15,9
05 Parkplatzflache 4 Flache LrA 56,4 271,3 32,0 4 3 218,771 -57,8 4,1 -2,2 -0,5 -4,7 04 16,6 15,9
05 Parkplatzflache 4 Flache LrTaR 56,4 271,3 32,0 4 3 218,77 -57,8 4,1 -2,2 -0,5 -4,7 04 16,6 15,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Sportlarm (18.BImSchV) - Aubreitungsparameter
(ausgewahlte 10, maBgebliches Geschoss)

Quell-Nr. [Schallquelle Quelltyp Zeit Lw | oder S Lw' Kl Ko s Adiv Agr Abar | Aatm Ls dLrefl dLw Lr
bereich

dB(A) m,m2 dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A)
05 Parkplatzflache 4 Flache LrN 56,4 2713 32,0 4 3 218,771 -57,8 -4,1 -2,2 -0,5 -4,7 04| 13,6 12,9
07 Schiedsrichter Flache LrMo 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 48,1 0,0
07 Schiedsrichter Flache LrMi 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 48,1 0,0 0,0 48,1
07 Schiedsrichter Flache LrA 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 48,1 0,0 -3,0 45,1
07 Schiedsrichter Flache LrTaR 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 48,1 0,0 0,0 48,1
07 Schiedsrichter Flache LrN 102,8 | 5803,5 65,2 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 48,1 0,0
06 Spieler Flache LrMo 94,0 | 5803,5 56,4 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 39,3 0,0
06 Spieler Flache LrMi 94,0 | 58035 56,4 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 39,3 0,0 0,0 39,3
06 Spieler Flache LrA 94,0 | 58035 56,4 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 39,3 0,0 -3,0 36,3
06 Spieler Flache LrTaR 94,0 | 5803,5 56,4 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 39,3 0,0 0,0 39,3
06 Spieler Flache LrN 94,0 | 58035 56,4 0 3 138,47 -53,8 -3,5 -0,1 -0,3 39,3 0,0
09 Zuschauer sitzend Flache LrMo 90,0 773,0 61,1 0 3 150,41 -54,5 -3,5 0,0 -0,3 34,7 0,1
09  |Zuschauer sitzend Flache LrMi 90,0 773,0 61,1 0 3 150,41 -54,5 -3,5 0,0 -0,3 34,7 0,1 0,0 34,7
09  |Zuschauer sitzend Flache LrA 90,0 773,0 61,1 0 3 150,41 -54,5 -3,5 0,0 -0,3 34,7 0,1 -3,0 31,7
09  |Zuschauer sitzend Flache LrTaR 90,0 773,0 61,1 0 3 150,41 -54,5 -3,5 0,0 -0,3 34,7 0,1 0,0 34,7
09  |Zuschauer sitzend Flache LrN 90,0 773,0 61,1 0 3 150,41 -54,5 -3,5 0,0 -0,3 34,7 0,1
08  |Zuschauer stehend Flache LrMo 93,0 10625 62,7 0 3 133,56 -53,5 -3,4 -0,4 -0,3 38,4 0,0
08  |Zuschauer stehend Flache LrMi 93,0 10625 62,7 0 3 133,56 -53,5 -3,4 -0,4 -0,3 38,4 0,0 0,0 38,4
08  |Zuschauer stehend Flache LrA 93,0 10625 62,7 0 3 133,56 -53,5 -3,4 -0,4 -0,3 38,4 0,0 -3,0 35,4
08  |Zuschauer stehend Flache LrTaR 93,0 10625 62,7 0 3 133,56 -53,5 -3,4 -0,4 -0,3 38,4 0,0 0,0 38,4
08 Zuschauer stehend Flache LrN 93,0 1062,5 62,7 0 3 133,56 -53,5 -3,4 -0,4 -0,3 38,4 0,0

Planung F4 SG 4.0G LrMo 19,4 dB(A) LrMi 48,4 dB(A) LrA 45,4 dB(A) LrTaR 48,4 dB(A) LrN 22,5 dB(A) LMo,max 40,8 dB(A) LMi,max 65,8 dB(A) LA,max 65,8 dB(A) LTaR,max 65,8 dB(A) LN,max 40,8 dB(A)

01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrMo 69,7 116,3 49,0 0 3 234,52| -58,4 -3,6 -4,6 -0,5 6,4 0,8 10,6 17,0
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrMi 69,7 116,3 49,0 0 3 234,52 -58,4 -3,6 -4,6 -0,5 6,4 0,8 16,6 23,0
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrA 69,7 116,3 49,0 0 3 234,52| -58,4 -3,6 -4,6 -0,5 6,4 0,8 16,6 23,0
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrTaR 69,7 116,3 49,0 0 3 234,52 -58,4 -3,6 -4,6 -0,5 6,4 0,8 16,6 23,0
01 Ein/Ausfahrt Parkplatz Linie LrN 69,7 116,3 49,0 0 3 234,52 -58,4 -3,6 -4,6 -0,5 6,4 0,8 13,6 20,0
02 Parkplatzflache 1 Flache LrMo 57,2 432,3 30,8 4 3 238,86| -58,6 -3,7 -0,2 -0,5 -2,8 0,0 10,6 11,8
02 Parkplatzflache 1 Flache LrMi 57,2 432,3 30,8 4 3 238,86 -58,6 -3,7 -0,2 -0,5 -2,8 0,0 16,6 17,8
02 Parkplatzflache 1 Flache LrA 57,2 432,3 30,8 4 3 238,86| -58,6 -3,7 -0,2 -0,5 -2,8 0,0 16,6 17,8
02 Parkplatzflache 1 Flache LrTaR 57,2 432,3 30,8 4 3 238,86| -58,6 -3,7 -0,2 -0,5 -2,8 0,0 16,6 17,8
02 Parkplatzflache 1 Flache LrN 57,2 432,3 30,8 4 3 238,86 -58,6 -3,7 -0,2 -0,5 -2,8 0,0 13,6 14,8
03 Parkplatzflache 2 Flache LrMo 58,4 234,2 34,7 4 3 239,44| -58,6 -3,6 -3,7 -0,5 -5,0 0,0 10,6 9,6
03 Parkplatzflache 2 Flache LrMi 58,4 234,2 34,7 4 3 239,44 -58,6 -3,6 -3,7 -0,5 -5,0 0,0 16,6 15,6
03 Parkplatzflache 2 Flache LrA 58,4 234,2 34,7 4 3 239,44 -58,6 -3,6 -3,7 -0,5 -5,0 0,0 16,6 15,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Sportlarm (18.BImSchV) - Aubreitungsparameter
(ausgewahlte 10, maBgebliches Geschoss)

Quell-Nr. [Schallquelle Quelltyp Zeit Lw | oder S Lw' Kl Ko s Adiv Agr Abar | Aatm Ls dLrefl dLw Lr
bereich

dB(A) m,m2 dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)
03 Parkplatzflache 2 Flache LrTaR 58,4 234,2 34,7 4 3 239,44| -58,6 -3,6 -3,7 -0,5 -5,0 0,0 16,6 15,6
03 Parkplatzflache 2 Flache LrN 58,4 234,2 34,7 4 3 239,44 -58,6 -3,6 -3,7 -0,5 -5,0 0,0 13,6 12,6
04 Parkplatzflache 3 Flache LrMo 55,4 163,2 33,3 4 3 259,64| -59,3 -3,7 -0,9 -0,6 -6,1 0,0 10,6 8,5
04 Parkplatzflache 3 Flache LrMi 55,4 163,2 33,3 4 3 259,64 -59,3 -3,7 -0,9 -0,6 -6,1 0,0 16,6 14,5
04 Parkplatzflache 3 Flache LrA 55,4 163,2 33,3 4 3 259,64 -59,3 -3,7 -0,9 -0,6 -6,1 0,0 16,6 14,5
04 Parkplatzflache 3 Flache LrTaR 55,4 163,2 33,3 4 3 259,64| -59,3 -3,7 -0,9 -0,6 -6,1 0,0 16,6 14,5
04 Parkplatzflache 3 Flache LrN 55,4 163,2 33,3 4 3 259,64 -59,3 -3,7 -0,9 -0,6 -6,1 0,0 13,6 11,5
05 Parkplatzflache 4 Flache LrMo 56,4 2713 32,0 4 3 243,29| -58,7 -3,6 -2,8 -0,5 -6,3 0,0 10,6 8,3
05 Parkplatzflache 4 Flache LrMi 56,4 2713 32,0 4 3 24329| -58,7 -3,6 -2,8 -0,5 -6,3 0,0 16,6 14,3
05 Parkplatzflache 4 Flache LrA 56,4 271,3 32,0 4 3 243,29 -58,7 -3,6 -2,8 -0,5 -6,3 0,0 16,6 14,3
05 Parkplatzflache 4 Flache LrTaR 56,4 2713 32,0 4 3 243,29| -58,7 -3,6 -2,8 -0,5 -6,3 0,0 16,6 14,3
05 Parkplatzflache 4 Flache LrN 56,4 271,3 32,0 4 3 243,29 -58,7 -3,6 -2,8 -0,5 -6,3 0,0 13,6 11,3
07 Schiedsrichter Flache LrMo 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 47,2 0,0
07 Schiedsrichter Flache LrMi 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 47,2 0,0 0,0 47,2
07 Schiedsrichter Flache LrA 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 47,2 0,0 -3,0 44,2
07 Schiedsrichter Flache LrTaR 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 47,2 0,0 0,0 47,2
07 Schiedsrichter Flache LrN 102,8 [ 5803,5 65,2 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 47,2 0,0
06 Spieler Flache LrMo 94,0 | 58035 56,4 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 38,4 0,0
06 Spieler Flache LrMi 94,0 | 58035 56,4 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 38,4 0,0 0,0 38,4
06 Spieler Flache LrA 94,0 | 58035 56,4 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 38,4 0,0 -3,0 35,4
06 Spieler Flache LrTaR 94,0 | 58035 56,4 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 38,4 0,0 0,0 38,4
06 Spieler Flache LrN 94,0 | 58035 56,4 0 3 164,70 -55,3 -2,9 0,0 -0,3 38,4 0,0
09 Zuschauer sitzend Flache LrMo 90,0 773,0 61,1 0 3 172,78 -55,7 -2,9 0,0 -0,4 34,1 0,1
09 Zuschauer sitzend Flache LrMi 90,0 773,0 61,1 0 3 172,78 -55,7 -2,9 0,0 -0,4 34,1 0,1 0,0 34,1
09 Zuschauer sitzend Flache LrA 90,0 773,0 61,1 0 3 172,78 -55,7 -2,9 0,0 -0,4 34,1 0,1 -3,0 31,1
09 Zuschauer sitzend Flache LrTaR 90,0 773,0 61,1 0 3 172,78 -55,7 -2,9 0,0 -0,4 34,1 0,1 0,0 34,1
09 Zuschauer sitzend Flache LrN 90,0 773,0 61,1 0 3 172,78 -55,7 -2,9 0,0 -0,4 34,1 0,1
08 Zuschauer stehend Flache LrMo 93,0 1062,5 62,7 0 3 160,62 -55,1 -2,8 0,0 -0,3 37,8 0,0
08 Zuschauer stehend Flache LrMi 93,0 10625 62,7 0 3 160,62 -55,1 -2,8 0,0 -0,3 37,8 0,0 0,0 37,8
08 Zuschauer stehend Flache LrA 93,0 10625 62,7 0 3 160,62 -55,1 -2,8 0,0 -0,3 37,8 0,0 -3,0 34,7
08 Zuschauer stehend Flache LrTaR 93,0 10625 62,7 0 3 160,62 -55,1 -2,8 0,0 -0,3 37,8 0,0 0,0 37,8
08 Zuschauer stehend Flache LrN 93,0 | 10625 62,7 0 3 160,62 -55,1 -2,8 0,0 -0,3 37,8 0,0
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